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DECRETO MINISTERIALE 14 gennaio 1954. 


Contratti tipo regolanti i rapporti fra le Ditte 
armatrici delle navi mercantili italiane e le So- 
cietà concessionarie per l’esecuzione del servizio 


radioelettrico di bordo. 
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LEGGI E DECRETI 


DECRETO MINISTERIALE 14 gennaio 1954. 

Contratti tipo regolanti i rapporti fra le Ditte armatrici 
delle navi mercantili italiane e le Società concessionarie 
per l’esecuzione del servizio radioelettrico di bordo, 


IL MINISTRO 
PER LE POSTE E LE TELECOMUNICAZIONI 


Visto il regio decreto-legge 3 settembre 1926, n. 1557, 
che reca norme per l’impianto e l’esercizio della radio- 
telegrafia a bordo delle navi mercantili; 

Visto il decreto Ministeriale 10 settembre 1927, regi. 
strato alla Corte dei conti il 13 settembre 1927, regi. 
stro n. 20, foglio n. 302, contenente le clausole cui deb- 
bono assoggettarsi le Società che, in esecuzione del 
regio decreto-legge 3 settembre 1926, n. 1557, otten- 
gono la concessione di impiantare ed esercire stazioni 
radioeleiiriche a bordo delle novi mercantili; 

Visto il decreto Ministeriale 1° ottobre 1947, regi. 
strato alla Corte dei conti il 2 dicembre 1947, registro 
n. 20, foglio n. 399, con il quale veniva rinnovata alla 
Società Italiana Radio Marittima (S.I.R.M.) la conces- 
sione per l’impianto e l'esercizio di stazioni radioelet- 
triche a bordo delle navi mercantili; 

Visto il decreto Ministeriale 7 agosto 1948, registrato 
alla Corte dei conti il 15 dicembre 1948, registro n. 31, 
foglio n. 78, con il quale veniva accordata alla Società 
Radiomar (poi Compagnia Generale Telemar) la con- 
cessione per l’impianto e l’esercizio di stazioni radio- 
elettriche a bordo delle navi mercantili; 

Considerato che per Part 2 dei rispettivi atti di sot- 
tomissione annessi alle concessioni citate, le due So- 
cietà concessionarie debbono regolare i loro rapporti 
con gli armatori in base ad un contratto tipo, da con- 
cordarsi fra Società ed Organizzazione sindacale degli 
armatori, e da approvare dal Ministro per le poste e Je 
telecomunicazioni ; 

Visto il decreto Ministeriale 13 agosto 1952, regi- 
strato alla Corte dei conti il 15 settembre 1952, regi- 
stro n. 28, foglio n. 29, notificato alle parti interessate, 
con il quale, a norma dell’art. 3, secondo comma, degli 
atti di sottomissione approvati con i decreti Ministe- 
riali 1° ottobre 1947 e 7 agosto 1948, citati, sono state 
risolute inappellabilmente alcune divergenze relative 
alle condizioni da stabilire nello stipulando contratto 
tipo, sorte fra Società Italiana Radio Marittima e Sin- 
dacato generale armatori; 

Vista la lettera n. XI/35777/7002-1 in data 19 ago- 
sto 1952, diretta dal Ministero delle poste e delle tele- 
comunicazioni alla Compagnia Generale Telemar ed 
al Sindacato generale armatori ; 

Considerato che nel decreto Ministeriale 13 agosto 
1952 e nella lettera n. XI/35777/7002-1 del 19 agosto 
1952, citati, era stato fissato alle Concessionarie ed al 
Sindacato generale armatori il termine perentorio dei 
31 ottobre 1952 per presentare all’approvazione del 
Ministero delle poste e telecomunicazioni il contratto 
tipo concordato, e che il Ministero stesso si era riser. 
vato, ove tale termine fosse trascorso infruttuosamen- 
te, di provvedere a termine delle disposizioni di legge; 

Visto il verbale in data 81 ottobre 1952, con il quale 
il Sindacato generale armatori, la Società Italiana 
Radio Marittima e la Compagnia Generale Telemar 


hanno fatto constatare l'impossibilità di raggiungere 
l’accordo su alcune clausole del contratto tipo entro 
il termine stabilito , 

Sentito il Consiglio d’amministrazione delle poste e 
delle telecomunicazioni; 


Decreta : 


Art. 1 


I rapporti fra le Ditte armatrici delle navi mercantili 
Italiane e le Società concessionarie per l'esecuzione del 
servizio radioelettrico di bordo saranno regolati in base 
alle clausole degli uniti contratti tipo A, A1, B, O. 


Art. 2. 


Con successivo decreto verranno approvate le tabelle 
delle tariffe relative ai contratti tipo di cui all’articolo 
precedente e sarà determinata la data di applicazione 
dei contratti stessi. 

Con lo stesso decreto sarà parimenti approvata la 
misura della percentuale di cui agli articoli 6, com- 
mi h) contenuti in ciascuno degli allegati contratti 
ipo. 

Le tabelle di cui al primo comma e la percentuale di 
cui al secondo saranno determinate in conformità del 
parere espresso da una Commissione costituita dal di- 
rettore dell’Istituto superiore delle poste e telecomu- 
nicazioni o da un funzionario da lui delegato che la 
presiederà, da un funzionario tecnico e da un ammi- 
nistrativo del servizio competente del Ministero delle 
poste e telecomunicazioni, da un rappresentante del 
Ministero della marina mercantile, da un rappresen- 
tante di ciascuna delle Società concessionarie dei ser- 
del 


raprrosenta 
rappresentante 


vizi radiociettrici di bordo e da un 
Sindacato generale armatori. 

Per la validità delle adunanze della suddetta Com- 
missione, sarà necessaria la presenza di almeno 5 /7 dei 
suoi componenti. I pareri saranno emessi a maggio- 
ranza degli intervenuti; in caso di parità di voti pre- 
varrà quello del presidente. 


Art. 3. 


I contratti di noleggio, manutenzione ed esercizio 
stipulati dalle Società concessionarie dei servizi radio- 
elettrici di bordo con le singole Ditte armatrici sotto 
il regime dei contratti tipo approvati con decreto Mi- 


‘nisteriale 22 marzo 1939 pubblicato nella Gazzetta 


Ufficiale n. 116 del 17 maggio 1989, continuano ad 
avere vigore fino alla scadenza rispettivamente in essi 
prevista. 

Per quanto si riferisce alle tariffe determinate dalle 
tabelle A, Ai e B annesse rispettivamente ai contratti 
tipo A, BeC, approvati con il decreto Ministeriale so- 
pracitato e modificate con successivi decreti Ministe- 
riali 29 dicembre 1945 e 8 aprile 1948, è data facoltà 
a ciascuna delle Società concessionarie e al Sindacato 
generale armatori, di richiedere al Ministero delle po- 
ste e telecomunicazioni la revisione delle tariffe stesse 
nonchè della percentuale di cui agli articoli 6, commi f) 
contenuti in ciascuno dei contratti tipo A, B e © 
suddetti. 

La revisione e la determinazione delle nuove tariffe 
e della percentuale di cui ai commi f) degli articoli 6 
contenuti in ciascuno dei contratti tipo A, B e C so- 
pracitati, sarà effettuata in base alle variazioni dei 
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costi di gestione intervenute tra la situazione vigente 
al tempo del sopracitato decreto 8 aprile 1948 e la si. 
tuazione al momento della richiesta di revisione. La 
revisione e la determinazione delle nuove tariffe e della 
nuova percentuale di cui sopra saranno stabilite con 
decreto del Ministro per le poste e le telecomunicazioni 
in conformità del parere espresso dalla Commissione 
di cui al precedente art. 2. 

A decorrere dalla data del decreto Ministeriale di 
cui sopra, ambedue le Concessionarie saranno tenute 
ad applicare le nuove tariffe e la nuova percentuale. 


Roma, addì 14 gennaio 1954 


Il Ministro: PANETII 


Contratto tipo « A » regolante i rapporti fra le Ditte arma: 
toriali e le Società concessionarie dei servizi radioelet: 
trici di bordo per navi da passeggeri con apparati 
radioelettrici di proprietà del concessionario. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE TECNICO 
Obblighi del concessionario 


Art. 1. 


a) Il concessionario si impegna, per la durata del cton- 
tratto, a dare in noleggio, installare a bordo della nave, eser- 
cire e mantenere in istato di buon funzionamento gli apparati 
radioelettrici di sua proprietà in calce elencati. 

All’atto dell’installazione gli apparati dovranno essere 
nuovi e soddisfare, poi costantemente e cioè non solo al mo- 
mento della installazione stessa e collaudo, ma sino a quando 
il contratto resterà in vigore, alle prescrizioni delle conven- 
zioni radiotelegrafiche internazionali e dei relativi regolamenti 
ed a tutte le leggi, regolamenti e norme tecniche vigenti e che 
potranno essere in seguito emanate tanto dall'Amministra- 
zione italiana quanto dalle Amministrazioni dei Paesi nei cui 
porti approda o potrà approdare la nave dell’armatore, in 
quanto siano obbligatori per le navi italiane, fermo restando 
quanto disposto dal seguente art. 3, lettera c). 

b) La stazione radioelettrica sarà corredata, a cura del 
concessionario, dell'orologio con lancetta dei secondi, della la- 
vagna, delle monografie e degli schemi degli apparati radio- 
elettrici in conformità con le norme vigenti e con quelle che 
eventualmente saranno emanate. 


Obblighi dell'armatore 


Art. 2. 


a) L’armatore si impegna a fornire, in conformità con 
le prescrizioni e le norme vigenti e con quelle che potranno 
essere emanate in futuro, i locali necessari per l’installazione 
degli apparati e adatti al Ioro funzionamento. 

L’armatore, secondo le norme tecniche vigenti emanate 
dal Ministero delle poste e telecomunicazioni, fornirà inoltre 
alia stazione radioelettrica l'energia elettrica a tensione prati 
camente costante, nonchè il relativo interruttore principale. 
Fornirà pure gli stipi occorrenti per l’antenna di emergenza 
e per i materiali di riserva, nonchè quanto occorra per il so- 
stegno e la manovra delle antenne, mettendo gli alberi e il 
sartiame nelle condizioni prescritte. i 

L'armatore fornirà altresì l'illuminazione sia normale, sia 
di riserva e le lampade portatili, gli estintori, adatti cassoni 
per gli accumulatori e lo zoccolo su cui viene montato il pie- 
distallo del telaio del radiogoniometro. Provvederà inoltre alla 
costruzione, ove necessario, di difese per la protezione del- 
l'alta tensione alla coda dell'antenna. A mezzo del Comando 
di bordo ed a criterio di questo, farà curare la pitturazione 
e pulizia dei locali della stazione e del telaio e piedistallo del 
radiogoniometro. DR . ata : : 

L'armatore dovrà facilitare il servizio di accettazione dei 
marconigrammi; ed all'uopo permetterà ai marconisti di ac- 
cedere in ore prefissate nei locali delle varie classi per la rac- 

ji marconigrammi. 
CO consentirà l'affissione di cartelli e tabelle che 
diano le opportune indicazioni, evitando confusione con ile 
indicazioni prescritte dal Regolamento per la sicurezza della 
navigazione e della vita umana in mare. 


») L’armatore dovrà prestare al concessionario per l’im- 
pianto degli apparecchi, l’aiuto del proprio personale di bordo 
gratuitamente e senza alcuna sua responsabilità ed in quanto 
tale prestazione sia compatibile con la composizione dell’equi- 
paggio e con le esigenze del servizio di bordo a giudizio del 
comando della nave. 

c) Resterà a carico dell'armatore ogni eventuale lavoro 
necessario per la eliminazione di disturbi arrecati agli apparati 
radioelettrici da macchinari ed apparecchi elettrici di bordo. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE AMMINISTRATIVO 


Obblighi del concessionario 


Art. 3. 


a) Il concessionario consegnerà in uno dei porti di Genova, 
Napoli, Venezia e Trieste, compresi i Cantieri di San Rocco e 
Monfalcone, a proprie spese, fin sotto il bordo della nave gli 
apparati da installarsi sulla nave stessa. 

b) Qualora la nave oggetto del contratto sia stata dall’ar- 
matore acquistata da altro armatore italiano o sia già munita 
di stazione radioelettrica di proprietà del concessionario, que- 
sti non potrà richiedere all’armatore nuovo acquirente i con- 
tributi iniziali di cui al successivo art. 4, comma c). 

c) In relazione a quanto stabilito alla lettera 4) secondo 
comma dell'art. 1 il concessionario assume l'obbligo di ap- 
poriare modifiche agli apparati oggetto dei contratto, quando 
fosse necessario, per renderli atti a soddisfare agli eventuali 
nuovi regolamenti e prescrizioni internazionali e nazionali in 
detto comma menzionati. 

Qualora in ciascun anno le spese inerenti a dette modifi- 
che superino l'importo di L. 100.000, la differenza andrà ripar- 
tita per il 60% a carico del concessionario e per il 40% a ca- 
rico dell'armatore. 

Ove i nuovi regolamenti e prescrizioni internazionali ap- 
provati in sede nazionale in detto comma menzionati, rendes- 
sero invece necessaria la sostituzione totale di uno o più ap- 
parecchi oggetto del contratto, con altro o altri rispondenti 
alle nuove norme, tale sostituzione sarà considerata nuova 
installazione a tutti gli effetti e l'armatore corrisponderà per 
essa il contributo iniziale « una tantum » previsto per il caso 
particolare dallo specchio « A » allegato, ed il nuovo canone. 

d) I concessionario provvederà a proprie spese alla ma- 
nutenzione e alle necèessarie ispezioni tecniche degli impianti 
radioelettrici sia in Italia sia all’estero e ad eseguire le ripa- 
razioni occorrenti per conservare la loro piena efficienza. 

e) N concessionario assicurerà all’armatore una efficiente 
organizzazione nazionale ed internazionale per garantire la 
regolarità del servizio radioelettrico e la fornitura di apparati 
rispondenti a quanto previsto all’art. 1, lettera a), secondo 
comma ed al comma c) del presente articolo. 

f) 11 concessionario si obbliga a riparare o sostituire a 
proprie spese, nel minor tempo possibile. gli apparati danneg- 
giati o avariati, salvo quanto disposto al successivo art. 9. 


Obblighi dell’armatore 


Art. 4. 


a) L'armatore curerà a sue spese l’imbarco da sotto bordo 
a rischio del concessionario, degli apparati radioelettrici ed 
il loro trasporto al locale destinato a stazione radioelettrica. 

In caso di sbarco degli apparati radioelettrici l’armatore 
provvederà a sue spese, parimenti a rischio del concessionario, 
alla loro consegna sotto il bordo della nave. 

b) Qualora l'installazione o lo sbarco degli apparati do- 
vesse eseguirsi in porti diversi da quelli di Genova, Napoli, 
Venezia e Trieste, compresi i Cantieri di San Rocco e Monfal- 
cone, le spese di imballaggio, di trasporto e di assicurazione 
del materiale dal più vicino dei suddetti porti sino al luogo 
della installazione o viceversa, e quelle di viaggio e di inden- 
nità di missione del personale incaricato del montaggio e del 
collaudo o dello smontaggio degli impianti saranno a carico 
dell'armatore. ; i : 

c) L’armatore corrisponderà al concessionario, per clascun 
apparato e per tutta la durata del contratto, i contributi iniziali 
(ana tantum) ed i canoni annui di noleggio, esercizio e manu- 
tenzione specificati nello specchio allegato sotto la lettera « A ” 
a far data dal giorno del collaudo con esito favorevole degli 
impianti installati a bordo della nave, eseguito da parte dei 
tecnici del concessionario con l'intervento dei tecnici dell’ar- 
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matore, ovvero, per il caso di trasferimento della gestione del 
servizio da un concessionario all’altro, dalla data del giorno 
in cui il nuovo concessionario avrà preso in consegna gli im- 
pianti sottoscrivendo il relativo verbale. 

I canoni annui dovranno pagarsi al concessionario in rate 
trimestrali anticipate al 1° gennaio, al 1° aprile, 1° luglio e 
1° ottobre di ogni anno. 

1 canoni di noleggio, manutenzione ed esercizio, specificati 
nell'allegato specchio « A» saranno ridotti del 28% del loro 
ammontare per ciascun apparato dopo trascorsi 10 (dieci) anni 
di pagamento dei canoni corrisposti continuativamente al con- 
cessionario anche in dipendenza di precedenti contratti per gli 
stessi apparati e anche se trasferiti su altra nave dello stesso 
armatore, 

Il tempo del disarmo, agli effetti dell’accennata riduzione 
del canone annuo, sarà computato per un quarto della sua 
durata, 

I contributi iniziati, specificati nell'allegato specchio « A », 
saranno pagati dall’armatore al concessionario per il 50% 
al collaudo governativo con esito favorevole, e per il residuale 
50% ad un mese data dal collaudo stesso. 

d) I contributi di primo impianto ed i canoni di noleggio 
esercizio e manutenzione specificati nell'allegato specchio «A» 
sono soggetti a revisione alle condizioni indicate nell'allegato 
stesso. 

e) In caso di ritardato pagamento delle rate trimestrali di 
canone da parte dell'armatore decorrerà, trascorsi trenta gior- 
ni dalla rispettiva scadenza. l’interesse annuo al tasso uffi- 
ciale aumentato dell’uno per cento. 

Nel caso che l’armatore ritardasse detto pagamento per un 
periodo superiore ai centoventi giorni, il concessionario si 
riserva il diritto di ritirare da bordo i suoi apparati, informan- 
done il Ministero delle poste e delle telecomunicazioni ed il 
Ministero della marina mercantile. 

f) Nel caso di anticipata rescissione del contratto per ven- 
dita della nave, l’armatore dovrà corrispondere al concessio- 
nario un indennizzo pari ad un decimo del canone annuo per 
ogni anno intiero che ancora rimanga per completare la du- 
rata stabilita dal contratto. 

Tale indennizzo verrà bonificato in toialé o pro-rata, qua- 
lora l'armatore faccia effettuare dal concessionario, anche me- 
diante 
relativo contratto. 

Nessuna indennità dovrà essere corrisposta in caso di for- 
za maggiore o di sbarco per definitivo disarmo di nave non 
più destinata alla navigazione ed i cui apparati siano stati 
installati da almeno cinque anni. 

Nel caso in cui gli apparati siano siati installati per un 
periodo inferiore ai cinque anni, l’armatore dovrà corrispon- 
dere al concessionario l’indennizzo previsto al primo capoverso 
del presente comma. 

9) Se al termine del contratto la nave fosse ancora in viag- 
gio, il contratto resterà in vigore fino al giorno in cui saranno 
sbarcati gli apparati a termini del presente art. 4, comma a) 
e db). 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL PERSONALE MARCONISTA 


Obblighi del concessionario 


Art. 5. 


a) Il concessionario si impegna di mettere a disposizione 
dell'armatore i marconisti del proprio ruolo destinati alla con- 
dotta della stazione radioelettrica di bordo, muniti di certifi- 
cato governativo valido internazionalmente, nel numero mi- 
nimo che sarà conforme alle disposizioni di legge o nel mag- 
gior numero desiderato dall’armaiore. 

b) Il personale marconista fornito dal concessionario è da 
esso assunto; quindi il rapporto di prestazione d'opera verte 
esclusivamente fra il concessionario ed il personale marconi. 
sta, fermi restando gli obblighi che il detto personale ha per 
il fatto dell’arruolamento. 

Il concessionario si impegna: 

1) a non portare modifiche nel regime contrattuale del 
personale da lui assunto e fornito all’armatore, compreso il 
trattamento economico se non d'accordo con gli organi diret- 
tivi.del Sindacato generale armatori; 

2) a non risolvere le eventuali vertenze collettive di ca- 
rattere sindacale col detto personale, senza preventive intese 
con gli organi direttivi del predetto Sindacato. 


c) Il concessionario indicherà le spettanze dei singoli mar- 
conisti imbarcati e da esso forniti. 

d) Il concessionario assume a proprio carico le Spese per 
l'invio del rimpiazzo del marconista sbarcato per infortunio 
o malattia. 

Quando l'invio del rimpiazzo di un marconista per malat- 
tia od infortunio avvenga con una nave dell'armatore e vi 


siano posti disponibili, il passaggio sarà accordato, a richiesta ,. 


del concessionario, con ia riduzione del 30% 
escluso il vitto dalla riduzione. 

Qualora il concessionario richieda all’armatore che l’in- 
vio del rimpiazzo del personale marconista fornito dal con- 
cessionario stesso, avvenga con nave da carico dell'armatore, 
è deferito all’insindacabile giudizio del comando di bordo lo 
stabilire se la domanda può essere accolta: e in caso affer- 
mativo il passaggio ed il vitto saranno regolati mediante 
pagamento da parte del concessionario di un compenso a 
forfait pari a L. 1500 giornaliere. 

Lo sbarco del marconista per infortunio o malattia deve 
essere giustificato da una dichiarazione medica da inviarsi 
al concessionario. : 

e) Il concessionario soddisferà nel modo più sollecito pos- 
sibile alle richieste di marconisti da parte dell'armatore. 

f) I marconisti sono posti sotto l'autorità superiore del 
comando della nave, per quanto riguarda la disciplina di 


bando n 
SULUU 


sul nolo di tariffa, 


i servizi, giusta lo vigenti disposizioni. 
9) Il concessionario assume l’onere delle maggiori spese 
per stipendio e viaggio del personale marconista derivanti 


nersognala Modacima a 2 î 
personale medesimo anche nel caso di 


diserzione del marconista, salvo quando la sostituzione avven- 
ga per ingiustificata richiesta o fatto dell'armatore o dei suoi 
dipendenti. 

h) Se il concessionario non provvede tempestivamente alla 
sostituzione specialmente se la nave si trovi all’estero pronta 
alla partenza, l’armatore 0 per esso il comandante della nave 
ha facoltà di provvedere direttamente a spese del concessio- 
nario, avvertendo il concessionario stesso e rivolgendosi anzi- 
tutto telegraficamente alla più vicina Società associata del 
concessionario. 

î) L'armatore ha diritto di rifiutare l'imbarco dei marco- 
nisti messi a disposizione dal concessionario. 

L'armatore potrà trasferire il personale marconista da 
una all'alira delie proprie navi, conservando al marconista, 
in caso di passaggio da nave passeggeri a nave da carico, le 
maggiori competenze percepite sulla nave passeggeri, sino 
all'arrivo in un porto in cui sia possibile la sua sostituzione. 

Tale facoltà è conferita al comando di bordo in caso di 
necessità e sempre con l'obbligo di informare il concessio- 
nario, osservando le norme stabilite per la consegna del traf- 
fico e del materiale, 


ol 


dalla sostituziono 4 
SUI UL UUZIOLIO UCI 


Udi 


Obblighi dell'armatore 
Art. 6. 


a) ll personale marconista destinato a condurre la sta- 
zione radioelettrica della nave sarà richiesto dall’armatore 
al deposito più vicino del concessionario, con un anticipo di 
almeno settantadue ore decorrenti dal momento della ricezione 
della richiesta rispetto alla data in cui il marconista deve 
essere messo a disposizione presso il deposito del concessio- 
nario più vicino al porto di imbarco. 

L’armatore rimborserà al concessionario le spese di viag- 
gio, bagaglio compreso, e indennità di trasferta che verranno 
incontrate, limitatamente agli imbarchi del personale fuori dei 
porti di Genova, Napoli, Venezia e Trieste. Tali spese saranno 
computate assumendo come punto di partenza del personale 
quello dei porti suddetti che è più vicino al porto di imbarco. 

L’armatore non potrà per la condotta della stazione radio- 
elettrica di bordo, servirsi di personale marconista diverso da 
quello di ruolo del concessionario. 

b) Dal momento dell'imbarco i marconisti avranno dal. 
l'armatore il trattamento previsto per ì marconisti stessi dal 
contratto di arruolamento. 

c) L'armatore dovrà provvedere a sorvegliare, a mezzo del 
comandante della nave, i marconisti (i quali hanno l'obbligo 
di conoscere e rispettare i regolamenti di bordo) e redigere le 
relative note caralteristiche. 

d) In caso di disarmo di qualunque durata, o di sosta della 
nave di durata superiore ai quindici giorni, il personale Mar- 
conista che si trovi imbarcato potrà essere dall’armatore shar- 
cato, dandosi di ciò avviso al concessionario. 
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Qualora venisse richiesto il reimbarco del personale mar- 
conista, a termini del comma a) del presente articolo, prima 
della, scadenza dei quindici giorni, l’armatore dovrà sostenere 
tutte le spese inerenti alla permanenza a terra come se lo 
sbarco non fosse avvenuto. 

e) Qualora lo sbarco avvenisse per ingiustificata richiesta 
O fatto dell'armatore o dei suoi dipendenti o per naufragio 
o per sosta superiore ai quindici giorni in un porto diverso 
da quello di Genova, Napoli, Venezia, Trieste, saranno a 
carico dell'armatore le spese di viaggio e trasporto bagagli 
per il ritorno al più vicino di detti porti, come pure 
l'indennità di trasferta, stipendio ed accessori del marconista 
sino a raggiungere il più vicino di detti porti. 

Nei casi sopra indicati, escluso il naufragio e la sosta 
superiore ai quindici giorni, le spese per l'invio del sostituto 
elencate nel comma precedente saranno parimenti a carico 
dell'armatore. 

f) L'armatore dovrà sorvegiiare, a mezzo del comandante 
della wave, che il personale marconista osservi l'orario nor- 
male di servizio previsto dalle norme internazionali e nazio- 
nali in relazione alla categoria della nave, 

Il comandante avrà diritto di esigere che il personale mar- 
conista presti servizio anche in ore straordinarie oltre quelle 
ordinarie previste dagli accordi sindacali in vigore. Tali ore 
straordinarie dovranno essere compensate dall’armatore. Non 
sarà considerato lavoro straordinario qualunque servizio pre- 


per la ricezione dei segnali orari, rilevamenti radiogoniom 
trici, bollettini metereologici e sanitari, telegrammi di arrivo 
e partenza della nave e, qualora prescritto, la trasmissione del 
punto nave, Quando il lavoro straordinario avesse carattere 
normale o superasse le due ore giornaliere saranno pattuiti 
speciali compensi mensili. 

g) Le indennità rischi epidemici e perdita di corredo sono 
a carico dell'armatore. 

h) L'armatore sarà tenuto oltre che a provvedere a pro- 
prio carico -per i marconisti del ruolo del concessionario imbar- 
cati, al vitto e all'alloggio secondo il rispettivo grado di equi- 
parazione, a pagare ai marconisti stessi, per conto del con- 
cessionario e senza diritto a rivalsa nei confronti di questi, 
le competenze indicate sul memorandum d'imbarco e ogni 
eventuale indennità dovuta al detto personale secondo quanto 
previsto dal contratto di arruolamento e dagli accordi sinda- 
cali, tuttociò dalla data del memorandum d'imbarco stesso 
fino al, ritorno (da effettuarsi seguendo l'itinerario più breve 
e nel tempo strettamente necessario) dei marconistì sbarcati 
ai porti di Genova, Napoli, Venezia, Trieste. 

L’armatore sarà anche tenuto a versare al concessionario 
una quota percentuale della paga base che compete ai mar- 
conisti imbarcati sulle sue navi e ciò per provvedere agli oneri 
tutti relativi al personale, eccettuate soltanto le competenze 
e gli oneri di cui al precedente comma. 

La detta percentuale specificata nell’allegato specchio « A » 
è soggetta a revisione delle condizioni indicate nell'allegato 
stesso. 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL TRAFFICO 


Obblighi del concessionario 


ATt. 7. 

a) Il concessionario mette gratuitamente a disposizione del 
Comando della nave il servizio radioelettrico di bordo e il 
relativo personale per le comunicazioni e segnalazioni con- 
cernenti la sicurezza della nave ed il soccorso od il salvatag- 
gio di altre navi. 

b) Il concessionario, salvo quanto dovuto per tasse a terzi 
(Amministrazioni statali o Società private) accorda pure; 

1) la franchigia della tassa di bordo per la sola nave 
accettante per le comunicazioni di servizio trasmesse dal 
Comando di bordo nell'interesse della nave, purchè inerenti 
esclusivamente a questioni relative alla nave, alla navigazione 
ed al carico, ivi compresi i marconigrammi al Ministero delle 
poste e telecomunicazioni per il punto nave; 

2) la franchigia della tassa di bordo, anche della nave 
destinataria per le comunicazioni trasmesse come sopra ad 
altre navi, di qualsiasi nazionalità, controllate da Compagnie 
associate al concessionario; 

3) la franchigia della tassa di bordo sui telegrammi per 
servizio metereologico e radiogoniometrico e sui telegrammi 
relativi a bollettini sanitari, esclusi quelli per consulenza 
sanitaria dei passeggeri; 


4) per il personale di Stato Maggiore e per l'equipaggio 
sono concesse particolari agevolazioni secondo le disposizioni 
ministeriali vigenti, 

c) Il concessionario provvederà affinchè, sia a bordo, sia 
negli uffici terrestri, venga compilata una regolare registra- 
zione contabile di tutte le corrispondenze scambiate. 

Conseguentemente il concessionario assumerà a suo carico 
le spese inerenti all'impianto di una efficiente organizzazione, 
sia presso i suoi uffici periferici sia presso la sede centrale, 
per la revisione della contabilità e la liquidazione dei conti 
del traffico radioelettrico di bordo con tutte le Amministra- 
zioni ed organizzazioni italiane ed estere. 

Il concessionario svolgerà quindi tutte le pratiche sia 
presso le autorità italiane, sia presso le Amministrazioni 
estere, sia presso altre Società ed enti che gestiscono servizi 
di telecomunicazione, per la contabilizzazione degli introiti 
relativi al traffico curando il versamento delle somme spettanti 
all’Amministrazione italiana ed a terzi, senza alcuna responsa- 
bilità da parte dell'armatore. 

E’ fatto obbligo al concessionario di provvedere perchè i 
marconisti di bordo consegnino al comandante della nave, 
al termine di ciascun viaggio, una copia dello stato-cassa ed 
una distinta da cui risultino l'ufficio di origine e di desti- 
nazione, la data, il prefisso, il numero delle parole — per i 
marconigrammi — o le unità di conversazione tassabili — 
per le comunicazioni radiotelefoniche - in partenza o desti- 
nate a bordo od in transito, nonchè l’importo delle tasse di 
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spettante al concessionario sia del solo canone dovuto all'’Am- 
ministrazione delle poste e telecomunicazioni. 

Il traffico di cui sopra dovrà essere descritto in separate 
colonne nella distinta di cui è cenno, alla quale sarà allegato 
per ciascun marconigramma un tagliando del modulo origi- 
nale e, per le conversazioni radiotelefoniche, una copia della 
ricevuta «che viene rilasciata dal personale marconista al 
richiedente della conversazione radiotelefonica stessa. 

Il tagliando e copia ricevuta debbono contenere i seguenti 
dati: 

prefisso, data, ora, numero di accettazione, numero delle 
parole del marconigramma o unità di conversazione tassabili, 
stazione corrispondente, importo pagato. 

Saranno pure descritti, per memoria, nella distinta stessa i 
marconigrammi transitati per la stazione radioelettrica e peri 
quali il concessionario abbia eventualmente eseguito il tran- 
sito senza avere titolo alla tassa di bordo. 

Il concessionario provvederà inoltre a proprie spese alla 
fornitura e distribuzione alla stazione radioelettrica di bordo 
degli stampati occorrenti per lo svolgimento del traffico, alla 
fornitura degli archivi di bordo (che restano di proprietà 
della concessionaria) ivi comprese tutte le pubblicazioni inter- 
nazionali prescritte, agli studi inerenti al migliore svolgimento 
e incremento del traffico o alle statistiche. 

d) Il concessionario comunicherà periodicamente al pro- 
prio personale marconista ed all’armatore tutte le tariffe e le 
relative variazioni oltre a tutte quelle disposizioni che potran- 
no essere emanate per lo scambio della corrispondenza in 
accordo alle prescrizioni che saranno date dal Ministero delle 
poste e telecomunicazioni. 

e) Il concessionario darà al proprio personale marconista 
tutte quelle disposizioni che risnltassero utili per la migliore 
organizzazione e lo sviluppo del traffico. 

f) n concessionario dovrà provvedere all’accettazione di- 
retta dei marconigrammi ed all’incasso delle relative tasse 
per mezzo del proprio personale. 

Fermo restando il pagamento dei canoni di noleggio ma- 
nutenzione ed esercizio specificati nell'allegato specchio « A » 
il concessionario ripartirà con l’armatore per ogni singola 
nave i proventi derivanti dalle tasse radiotelegrafiche e radio- 
telefoniche di bordo al netto delle quote dovute allo Stato, 
come segue: 

da L. 1 a L. 5.000.000, annui. 50% ciascuno; 

da L. 5.000.001 a L 10.060.000; 60% all’armatore e 40% al 
concessionario; 

da L 10.000.001 a oltre: 70% all'armatore e 30% al con- 
cessionario. 

Il calcolo dei proventi del traffico sarà effettuato annual- 
mente dopo la revisione ed approvazione della contabilità da 
parte del Ministero delle poste e telecomunicazioni. 

ll concessionario però dovrà versare all’armatore, al ter- 
mine di ogni viaggio, un congruo acconto sulla partie di pro- 
venti netti a lui spettanti. 
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9g) Qualora richiesto, il concessionario darà in visione al- 
l’armatore i prospetti giustificativi di quanto dovuto all’arma- 
tore stesso, muniti, per garanzia, del visto ministeriale. 


Obblighi dell'armatore 


Art. 8. 


a) L’armatore dovrà dare disposizioni affinchè i coman- 
danti informino i marconisti periodicamente (ogni giorno a 
mezzodì) circa la posizione geografica della nave, e dovrà 
disporre per la consegna dei marconigrammi ai destinaiari a 
mezzo degli uffici di bordo, in conformità alle vigenti norme 
ministeriali che si riportano: 

«Le ricevute di consegna dovranno essere restituite alla 
stazione radioelettrica di bordo munite del bollo e della firma 
dell’incaricato dell'ufficio di bordo che deve prima accertarsi 
che il destinatario trovasi a bordo; in caso contrario dovrà 
apporre analoga dichiarazione sulla ricevuta di consegna che 
sarà restituita subito, firmata e bollata, alla stazione radioe- 
lettrica insieme con il dispaccio ». 

L'armatore dovrà ugualmente disporre per la consegna 
ai destinatari degli avvisi di chiamata radiotelefonica in arri- 
vo a bordo. 

b) L'armatore dovrà disporre affinchè il servizio radioe- 
lettrico della stazione di bordo sia posto sotto l'autorità supe- 
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scambio di comunicazioni relative alla sicurezza della vita 
umana in mare, a soccorsi, infortuni, ecc. oltrechè al termine 
di ogni viaggio, apporre il visto sul giornale di stazione. 

L'armatore consentirà al concessionario l'affissione, in 
posti stabiliti dal Comando ed a mezzo del proprio personale 
di bordo, di speciali avvisi nei locali principali della nave, 
pér informare i passeggeri circa i servizi radioelettrici di 
hordo, le comunicazioni in atto o da stabilire dalla nave con 
altre stazioni radioelettriche e le tariffe relative. 

c) L’armatore si impegna a non esercitare nè fare eser- 
citare sulla nave oggetto del contratto altri servizi radioelet- 
trici. 

L'armatore rimane libero di acquistare e fare installare 
a bordo della nave apparecchi non obbligatori (It. 1°.F., teletoto 
telescriventi, ecc.). In tal caso deve affidare l’installazione e 
l'esercizio di essi al concessionario, a condizioni da convenirsi. 

d) N servizio esercitato dal concessionario deve essere 
pienamente soddisfacente. 

In caso di divergenza sulla bontà del servizio, deciderà 
il Ministero delle poste e telecomunicazioni. 
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DISPOSIZIONI GENERALI 


Art. 9. 


Glì apparati forniti da! concessionario rimarranno di sua 
proprietà e sotto l’esclusivc suo controllo e la sua responsabi- 
lità, e viaggeranno per suo conto ed a suo rischio. L’arma- 
tore si impegna a far trascrivere le dovute annotazioni di 
quanto precede sui documenti ufficiali di bordo. 

Saranno a carico dell'armatore le spese delle riparazioni 
che eventualmente si rendessero necessarie agli apparati 
radioelettrici per avarie derivanti da eventi imputabili a fatto 
o colpa dell’armatore e dei suoi dipendenti o da dolo del- 
l'equipaggio quando sia provata la sua connivenza. 

L’armatore risponderà dei danni arrecati da parte di 
terzi durante le operazioni di carico e scarico al telaio del 
radiogoniometro- (che, a tale effetto, è valutato a L. 200.000) 
semprechè sia possibile all'armatore esercitare la rivalsa verso 
i responsabili dei danni. 

Saranno a carico del concessionario le spese per le ripara- 
zioni agli apparecchi radioelettrici rese necessarie per cause 
dipendenti da fatto o colpa del personale marconista. 


Art. 10. 


Il concessionario curerà che dai moduli di accettazione 
e ricezione in uso nella stazione radioelettrica di bordo risulti 
che sia il concessionario, sia l’armatore, non assumono alcuna 
responsabilità civile, per le conseguenze che possono derivare 
da eventuali errori nella trasmissione e ricezione dei marco- 
nigrammi, salvo il rimborso delle tasse nei casi previsti dai 
regolamenti. 


Il concessionario non sarà responsabile verso l'armator: 
o verso terzi degli eventuali ritardi, soste e perdite o dann 
che possono essere cagionati da qualsiasi interruzione del ser 
vizio derivante da cause di forza maggiore. 


Art. 11. 


La temporanea sospensione del servizio radioelettrico a 
bordo per causa di forza maggiore od avarie sopravvenute 
agli impianti o per malattia dei marconisti, non darà diritto 
all'armatore di richiedere al concessionario indennizzo per 
danni. Però l’armatore avrà diritto di sospendere la correspon- 
sione del canone qualora i' difetti che impedissero il funzio- 
namento dell'impianto non venissero eliminati dal conces- 
sionario secondo quanto è stabilito alla lettera f) dell'art. 3. 


Disarmo 


Art. 12. 


a) All'atto dello sbarco del personale marconista per di- 
sarmo oppure per sosta della nave che dia luogo allo sbarco 
del personale marconista, questo dovrà, in contraddittorio con 
il Comando di bordo, provvedere a chiudere e sigillare i locali 
della stazione radioelettrica. 

Quando durante il disarmo occorresse riaprire i locali 
stessi, si procederà. sempre in contraddittorio. alla rimozione 
dei sigilli, 

Delle operazioni di chiusura ed apposizione dei sigilli, 
come pure della rimozione dei sigilli e riapertura dei locali 
della stazione radioelettrica si farà constare mediante verbale 
sottoscritto dal Comando di bordo e dagli incaricati del con- 
cessionario. 

Le batterie di accumulatori saranno, quando possibile, 
inviate al deposito più vicino del concessionario e le spese 
per l'invio ed il ritorno saranno divise metà a carico del- 
l'armatore e metà a carico del concessionario. Nel caso che 
tale invio non sia conveniente le batterie saranno consegnate 
a cura del marconista di bordo ad una Ditta che dovrà curarne 
la manutenzione e le relative spese saranno a carico per 
metà dell'armatore e per metà del concessionario. 

db) In caso di disarmo della nave, i canoni di noleggio, 
manutenzione ed esercizio specificati nell'allegato specchio 
« As, verranno 
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mese e saranno ridotti al 50 %, durante il secondo mese ed 


al 25% durante il periodo successivo. 


Apparati per lance di salvataggio 
Art. 13. 


Gli apparati per lance di salvataggio di proprietà del- 
l'armatore saranno installati e presi in consegna dal conces- 
sionario che a mezzo del proprio personale marconista dovrà 
mantenerli in perfetto stato di manutenzione c di efficienza, 
ai canoni stabiliti nell'allegato specchio «A ». 

Le riparazioni e le forniture di ricambio per detti apparati 
saranno però a carico dell'armatore che dovrà pure concedere 
l’aiuto del proprio personale per le prestazioni atte a facili. 


‘tare detta manutenzione e per le prove periodiche prescritte 


dal Ministero delle poste e telecomunicazioni per tali instal- 
lazioni. 


Durata del contratio 


Art. 14. 


Il contratto avrà la durata di anni 10 decorrenti dalla data 
del collaudo degli impianti con esito favorevole. 

E’ tuttavia attribuita all’armatore la facoltà di recedere 
dal contratto allo scadere del primo quinquennio di effettiva 
corresponsione dei canoni di noleggio, manutenzione ed eser- 
cizio specificati nell’allegato specchio «A». 

In tale caso l’armatore dovrà darne avviso a mezzo di 
lettera raccomandata al concessionario almeno sei mesi prima 
dello scadere del primo quinquennio. 

Il concessionario uscente crasferirà al concessionario su- 
bentrante la proprietà degli impianti contro il pagamento del- 
l'equo prezzo delle apparecchiature installate, diminuito delle 
cinque quote annuali di ammortamento già maturate, in base 
ad apposita convenzione fra essi concessionari stipulata, e si 
impegna a non rimuovere da bordo gli impianti di sua pro- 
prietà e di consentire che gli stessi vengano gestiti, senza inter- 
ruzione, dal concessionario subentrante. 
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i Agli effetti dalla durata decennale del contratto e del pe- 
riodo di cinque anni di effettiva corresponsione dei canoni di 
noleggio, manutenzione ed esercizio, i periodi di disarmo ver- 
ranno computati per un quarto della loro durata. 

| _Trascorsa la durata decennale, il contratto si intenderà 
tacitamente rinnovato per cinque anni se non disdetto da una 
delle parti almeno sei mesi prima della sua scadenza, me- 
diante lettera raccomandata. 


Contestazioni 


Art. 15. 


Tutte le contestazioni che potessero sorgere in ordine alla 
interpretazione, esecuzione, risoluzione del contratto, sia nel 
corso della sua durata, sia successivamente, saranno deferite 
al giudizio di tre arbitri nominati uno da ciascuna delle parti 
ed il terzo congiuntamente d'accordo tra le parti stesse; in 
caso di mancato accordo fra esse, il terzo arbitro sarà nomi- 
nato dal Primo presidente della Corte di appello di Roma. ll 
giudizio arbitrale avrà luogo nella città sede legale o domici- 
lio dell'armatore interessato. 

L'esecuzione del contratto, non potrà essere interrotta 0 
sospesa a causa di insorte contestazioni o liti circa la inter- 
pretazione, esecuzione o risoluzione di esso, e nemmeno nel 
caso che allo spirare del termine di disdetta sia pendente 
giudizio intorno alla validità della disdetta o comunque alla 
scadenza del contratto. 


Registrazione 


Art. 16. 


Le spese tutte per la registrazione del contratto saranno 
a carico a metà fra l’armatore ed il concessionario. 


Contratto tipo « Al » regolante i rapporti fra le ditte arma: 
toriali e le Società consessionarie dei servizi radioelet- 
trici di bordo per navi da passeggeri con apparati 
radicelettrici di proprietà dell'armatore. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE TECNICO 
Obblighi del concessionario 


Art. 1. 


a) Il concessionario si impegna, per la durata del con- 
tratto ad esercire e curare a bordo della nave la normale ma- 
nutenzione ed il buon funzionamento degli apparati radioelet- 
trici di proprietà dell'armatore in calce elencati. 

L'esercizio da parte del concessionario è subordinato al- 
l'esito del collaudo governativo ed all’accertamento, da parte 
del concessionario, del regolare funzionamento degli apparati 
ed alla constatazione che il loro tipo corrisponda a quelli in 
uso onde poter provvedere senza difficoltà al rifornimento di 
parti di ricambio. 

b) Il concessionario s'impegna, quando necessario e nel 
corso del contratto e previa stipulazione dei debiti accordi 
economici con l’armatore, a mettere gli apparati radioelet- 
trici di proprietà dell'armatore nelle condizioni prescritte dalle 
convenzioni internazionali e dalle disposizioni in vigore nella 
legislazione italiana. 


Obblighi dell'armatore 


Art. 2. 


a) L'armatore s'impegna a mettere a disposizione del con- 
cessionario la stazione radioelettrica di sua proprietà in locali 
adatti al suo funzionamento in conformità con le prescrizioni 
e norme vigenti. 

L’armatore secondo le prescrizioni vigenti, fornirà inoltre 
alla, stazione radioelettrica l'energia elettrica a tensione prati- 
camente costante, 

L’armatore dovrà facilitare il servizio di accettazione dei 
marconigrammi; ed all'uopo permetterà ai marconisti di ‘acce- 
dere in ore prefissate nei locali delle varie classi per la rac- 
colta dei marconigrammi., 

L’armatore consentirà l'affissione di cartelli e tabelle che 
diano le opportune indicazioni, evitando confusioni con le 
indicazioni prescritte dal Regolamento per la sicurezza della 
navigazione e della vita umana in mare. 
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») Resterà a carico dell'armatore ogni eventuale lavoro 
necessario per la eliminazione di disturbi arrecati agli appa- 
rati radioelettrici da macchinari ed apparecchi elettrici di 
bordo. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE AMMINISTRATIVO 


Obblighi del concessionario 


ATt. 3. 


a) Il concessionario assumerà l'esercizio e la manutenzio- 
ne degli apparati radioelettrici a bordo della nave dell'arma- 
tere alle condizioni economiche specificate nello specchio 
« 41» allegato. 

b) Il concessionario provvederà a propria cura e spese alle 
ispezioni tecniche sia in Italia sia all’estero, a mezzo del pro- 
prio personale e di quello delle organizzazioni straniere colle- 
gate, per accertare l'efficienza degli apparati stessi. 

Provvederà inoltre a propria cura e spese, ove necessario, 
ai fini dell’ordinaria manutenzione degli apparati: 

1) al ricambio dei tubi elettronici; 

2) al ricambio delle spazzole delle macchine rotanti ed 
alla loro lubrificazione; 

3) alla fornitura dell’acqua distillata e dell’acido neces- 
sari per le batterie di accumulatori; 

4) al ricambio delle batterie di pile a secco; 

5) alla sostituzione degli isolatori degli apparati e delle 
antenne, salvo rotture cansate da fatti non imputabili al con- 
cessionario 0 al suo personale. 

Le riparazioni e le sostituzioni di altri materiali che si 
dimostrassero difettosi come pure le spese relative al perso- 
nale incaricato di questi lavori, saranno concordate con l’ar- 
matore o chi per esso e resteranno a suo carico. 

c) Il concessionario assicurerà all’armatore una efficiente 
organizzazione nazionale ed internazionale per garantire la 
regolarità del servizio radioelettrico. Qualora durante il pe- 
riodo di validità del contratto, l’armatore richiedesse o si ren- 
dessero necessarie, a seguito di nuove disposizioni governa- 
tive, la modifica o la sostituzione di tutti o di parte degli ap- 
paratì esistenti a bordo, il concessionario si impegna ad as- 
sicurare la fornitura degli apparati restando a carico dell’ar- 
matore le relative spese. 


Obblighi dell'armatore 
Art. 4. 


a) L'armatore corrisponderà al concessionario, per ciascun 
apparato e per tutta la durata del contratto, i canoni annui di 
esercizio e manutenzione specificati nello specchio allegato 
sotio la lettera « 41» e ciò a far data dal giorno in cui il 
concessionario assumerà l'esercizio degli impianti di proprie- 
tà dell'armatore, prendendone la regolare consegna e sotto- 
scrivendo il.relativo verbale. 

Detti canoni annui dovranno pagarsi al concessionario in 
rate trimestrali anticipate al 1° gennaio, al 1° aprile, al 1° m- 
glio ed al 1° ottobre di cgni anno. 

v) I canoni di esercizio e manutenzione specificati nell’al- 
legato specchio « 41» sono soggetti a revisione alle condizioni 
indicate nell’allegato Stesso. 

c) Im caso di ritardato pagamento delle rate trimestrali di 
canone da parte dell'armatore decorrerà, trascorsi sessanta 
giorni dalla rispettiva scadenza, l’interesse annuo al tasso uf- 
ficiale aumentato dell’uno per cento. 

Nel caso che l’armatore ritardasse detto pagamento per un 
periodo superiore ai centoventi giorni, il concessionario si ri- 
serva il diritto di sospendere il servizio, informandone il Mi. 
nistero delle poste e telecomunicazioni ed il Ministero della 
marina mercantile. 

d) Nessun indennizzo dovrà essere corrisposto dall’arma- 
tore al concessionario nel caso dì anticipata rescissione del 
contratto per vendita o per demolizione della nave, 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL PERSONALE MARCONISTA 


Obblighi del concessionario 
Art, 5. 


a) Il concessionario si impegna di mettere a disposizione 
dell'armatore i marconisti del proprio ruolo destinati alla con- 
dotta della stazione radioelettrica di bordo, muniti di certift- 


8 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 64 del 18 marzo 1954 


__r————————__—__e__ o-_|_}_—__— È EIA 


cato governativo valido internazionalmente, nel numero mi- 
nimo che sarà conforme alle disposizioni di legge o nel 
maggior numero desiderato dall’armatore. 

b) ll personale marconista fornito dal concessionario è 
da esso assunto; quindi il rapporto di prestazione d'opera 
verte esclusivamente fra il concessionario ed il personale 
marconista, fermi restando gli obblighi che il detto personale 
ha per il fatto dell’arruolamento, 

Ml concessionario si impegna: 

1) a non portare modifiche. nel regime contrattuale del 
personale da lui assunto e fornito all’armatore, compreso il 
trattamento economico se non d'accordo con gli organi diret. 
tivi del Sindacato generale armatori: 

2) a non risolvere le eventuali vertenze collettive di ca. 
rattere sindacale col detto personale senza preventive intese 
con gli organi del predetto Sindacato. 

c) Il concessionario indicherà le spettanze dei singoli mar- 
conisti imbarcati o da esso forniti, 

d) Il concessionario assume a proprio carico le spese 
per l’invio del rimpiazzo del marconista sbarcato per infor- 
tunio 0 malattia. Quando l'invio del rimpiazzo di un marco- 
nista per malattia od infortunio avvenga con una nave del- 
l'armatore e vi siano posti disponibili, il passaggio sarà ac- 
cordato, a richiesta del concessionario, con la riduzione 
del 30 % sul nolo. di tariffa, escluso il vitto dalla riduzione. 

Qualora il concessionario richieda all’armatore che 
l’invio del rimpiazzo del personale marconista fornito dal 
concessionario stesso avvenga con nave da carico dell'arma- 
tore, è deferito all’insindacabile giudizio del Comando di 
bordo lo stabilire se la domanda può essere accolta: e in 
caso affermativo il passaggio ed il vitto saranno regolati 
mediante pagamento da parte del concessionario di un com- 
penso a forfait pari a L 1500 giornaliere. 

Lo sbarco del marconista per infortunio o malatiia deve 
essere giustificato da una dichiarazione medica da inviarsi 
al concessionario. 

e) Il concessionario soddisferà nel modo più sollecito 
possibile alle richieste di marconisti da parte dell'armatore. 

f) I marconisti sono posti sotto l’autorità superiore del 
Comando della nave per quanto riguarda la disciplina di 
bordo e i servizi, giusta le vigenti disposizioni. 

9) Il concessionario nssumié l'onere delle maggiori Spese 
per stipendio e viaggio del personale marconista derivanti 
dalla sostituzione del personale medesimo anche nel caso 
di diserzione del marconista, salvo quando la sostituzione 
avvenga per ingiustificata richiesta o fatto dell'armatore o 
dei suoi dipendenti. 

h) Se il concessionario non provvede tempestivamente alla 
sostituzione speciaimente se la nave si trovi all’estero pronta 
alla partenza, l’armatore o per esso il comandante della nave 
ha facoltà di provvedere direttamente a spese del concessio- 
nario avvertendo il concessionario stesso e rivolgendosi an- 
zitutto telegraficamente alla più vicina società associata del 
concessionario. 

i) L'armatore ha diritto di viflutare l'imbarco dei marco- 
nisti messi a disposizione dal concessionario. 

L'armatore potrà trasferire il personale marconista da 
una all'altra delle proprie navi, conservando al marconista, 
in caso di passaggio da nave passeggeri a nave da carico, 
le maggiori competenze percepite sulla nave passeggeri sino 
all'arrivo in un porto in cui sia possibile la sua sostituzione. 
Tale facoltà è conferita al Comando di bordo in caso di 
necessità e sempre con l'obbligo di informare il concessio- 
nario, osservando le norme stabilite per la consegna del traf- 
fico e del materiale. 


Obblighi dell’armatore 


Art, 6. 


a) Il personale marconista, destinato a condurre la stazione 
radioelettrica della nave sarà richiesto dall’armatore al de- 
posito più vicino del concessionario, con anticipo di almeno 
settantadue ore decorrenti dal momento della ricezione della 
richiesta, rispetto alla data in cui il marconista deve essere 
messo a disposizione presso il deposito del concessionario più 
vicino al porto d’imbarco. L'armatore rimborserà al conces- 
sionario le spese di viaggio, bagaglio compreso, e indennità 
di trasferta che verranno incontrate, limitatamente agli im- 
barchi del personale fuori dei porti di Genova, Napoli, Vene- 
zia e Trieste, Tali spese saranno computate assumendo come 
punto di partenza del personale quello dei porti suddetti che 
è più vicino al porto d'imbarco. 


db) Dal momento dell’imbarco i marconisti avranno dal- 
l’armatore il trattamento previsto per i marconisti stessi dal 
contratto di arruolamento. 

c) L’armatore dovrà provvedere a sorvegliare, a mezzo 
del comandante della nave, i marconisti (i quali hanno l’ob. 
bligo di conoscere ‘e rispettare i regolamenti di bordo) e redi- 
gere le relative note caratteristiche. 

d) In caso di disarmo di qualunque durata, o di sosta 
della nave di durata superiore ai quindici giorni, il personale 
marconista che si trovi imbarcato potrà essere dall’armatore 
sbarcato, dandosi di ciò avviso al concessionario. 

Qualora venisse richiesto il reimbarco del personale mar- 
conista a termine del comma a) del presente articolo, prima 
della scadenza dei quindici giorni, l'armatore dovrà sostenere 
tutte le spese inerenti alla permanenza a terra come se lo 
sbarco non fosse avvenuto. 

e) Qualora lo sbarco avvenisse per ingiustificata richiesta 
o fatto dall'armatore o dei suoi dipendenti o per naufragio o 
per sosta superiore ai quindici giorni in un porto diverso 
da quello di Genova, Napoli, Venezia, Trieste, saranno a ca- 
rico dell'armatore le spese di viaggio e trasporto bagagli per 
il ritorno al più vicino dei detti porti, come pure l'indennità 
di trasferta, stipendio ed accessori del marconista sino a rag- 
giungere il più vicino dei detti porti. 

Nei casi sopra indicati, escluso il naufragio e la sosta 
superiore ai quindici giorni, le spese per l’invio del sostituto 
elencate nei comma precedente saranno parimenti a carico 
dell'armatore. 

f) L’armatore dovrà sorvegliare a mezzo del comandante 
della nave, che il personale marconista osservi l’orario nor- 
male di servizio previsto dalle norme internazionali e nazio- 
nali in relazione alla categoria della nave. 

HI comandante avrà diritto di esigere che il personale 
marconista presti servizio anche in ore straordinarie oltre 
quelle ordinarie previste dagli accordi sindacali in vigore. 
Tali ore straordinarie dovranno essere compensate dall’ar- 
matore. 

Non sarà considerato lavoro straordinario qualunque ser- 
vizio prestato per la sicurezza della nave, dei passeggeri e/o 
del carico, per la ricezione dei segnali orari, telegrammi di 
arrivo e partenza della nave e, qualora prescritto, la trasmis- 
sione del punto nave. Quando il lavorò straordinario ‘avesse 
carattere normale o superasse le due ore giornaliere saranno 
pattuiti speciali compensi mensili. 

q) Le indennità di rischi epidemici e perdita di corredo 
sono a carico dell'armatore, 

h) L’armatore sarà tenuto oltre che a provvedere a pro- 
prio carico per i marconisti del ruolo del concessionario im- 
barcati, ali vitlo e all’alloggio secondo il rispettivo grado ti 
equiparazione, a pagare ai marconisti stessi, per conto del 
concessionario e senza diritto a rivalsa nei confronti di questi, 
le competenze indicate sul memorandum d'imbarco e ogni 
eventuale indennità dovuta al detto personale secondo quanto 
previsto dal contratto di arruolamento e dagli accordi sinda- 
cali, tuttociò dalla data del memorandum d'imbarco stesso 
fino al ritorno (da effettuarsi seguendo l'itinerario più breve 
e nel tempo strettamente necessario) dei marconisti sbarcati 
ai porti di Genova, Napoli, Venezia, Trieste. 

L’armatore sarà anche tenuto a versare al concessionario 
una quota percentuale della paga base che compete ai mar- 
conisti imbarcati sulle navi e ciò per provvedere agli oneri 
tutti relativi al personale, eccettuate soltanto le competenze 
e gli oneri di cui al precedente comma, 

La detta percentuale specificata nell’allegato specchio e A » 
è soggetta a revisione delle condizioni indicate nell’ailegaio 
stesso, 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL TRAFFICO. 


Obblighi del concessionario 


Art. 7. 


a) Il concessionario mette gratuitamente a disposizione 
del Comando della. nave il servizio radioelettrico di bordo ed 
il relativo personale per le comunicazioni e segnalazioni con- 
cernenti la sicurezza della nave ed il soccorso od il salvataggio 
di altre navi. E 

b) Il concessionario, salvo quanto dovuto per tasse a terzì 
(Amministrazioni statali o Società private) accorda pure: 

1) la franchigia della tassa di bordo per la sola nave 
accettante per le comunicazioni di servizio trasmesse dal C0- 
mando di bordo nell'interesse della nave, purchè inerenti 
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esclusivamente a questioni relative alla nave, alla navigazione 
ed al carico, ivi compresi i marconigrammi al Ministero delle 
poste «e telecomunicazioni per il punto nave; 

2) la franchigia della tassa di bordo, anche della nave 
destinataria per le comunicazioni trasmesse come sopra ad 
altre navi, di qualsiasi nazionalità controllate da Compagnie 
associate al concessionario; 

3) la franchigia della tassa di bordo sui telegrammi per 
servizio metereologico e radiogoniometrico e sui telegrammi 
relativi a bollettini sanitari, esclusi quelli per consulenza 
sanitaria «dei passeggeri; 

4) per il personale di Stato Maggiore e per l'equipaggio 
sono concesse particolari agevolazioni secondo le disposizio- 
ni mimisteriali vigenti. 

c) Il concessionario provvederà affinchè, sia a bordo sia 
r:iegli uffici terrestri, venga compilata una regolare registra- 
zione contabile di tutte le corrispondenze scambiate. 

Conseguentemente il concessionario assumerà a suo ca- 
rico le spese inerenti all'impianto di una efficiente organiz- 
zazione, sia presso i suoi uffici periferici sia presso la sede 
centrale, per la revisione della contabilità e la liquidazione 
dei conti del traffico radioelettrico di bordo con tutte le Am. 
ministrazioni ed organizzazioni italiane ed estere. 

Il concessionario svolgerà quindi tutte le pratiche sie 
presso le autorità italiane, sia presso le Amministrazioni 
estere, 
di telecomunicazione, per la contabilizzazione degli introiti 
relativi al traffico curando il delle somme spet 
tanti all'’Amministrazione italiana ed a terzi, senza alcuna 
responsabilità da parte dell'armatore. 

E’ fatto obbligo al concessionario di provvedere perchi 
i marconisti di bordo consegnino al comandante della nave 
al termine di ciascun viaggio, una copia dello stato-cassa ed 
una distinta da cui risultino l'ufficio di origine e di desti 
razione, ia data, il prefisso, il numero delle parole — per 
i marconigrammi — o ie unità di conversazione tassabili - 
per le comunicazioni radiotelefoniche — in partenza o desli- 
nate a bordo od in transito, nonchè Vimporto delle tasse di 
bordo relative, sia che trattisi della tassa di bordo integrale 
spettante al concessionario sia del solo canone dovuto alla 
Amministrazione delle poste e telecomunicazioni. 

Il traffico di cui sopra dovrà essere descritto in sepa- 
rate colonne nella distinta di cuni è cenno, alla quale sarà 
allegato per ciascun marconigramma un tagliando del mo- 
dulo originale e, per le conversazioni radiotelefoniche, una 
copia della ricevuta che viene rilasciata dal personale mar- 
conista al richiedente della conversazione radiotelefonica 
stessa. 

Il tagliando e copia ricevuta debbono contenere i seguenti 
dati: prefisso, data, ora, numero di accettazione, numero 
delle parole del marconigramma o unità di conversazione 
tassabili, stazione corrispondenie, importo pagato. 

Saranno pure descritti, per memoria, nella distinta stessa 
i marconigrammi transitati per la stazione radioelettrica e 
per i quali il concessionario abbia eventualmente eseguito 
il transito senza avere titolo alla tassa di bordo. 

Il concessionario provvederà inoltre, a proprie spese, alle 
fornitura e distribuzione alla stazione radioelettrica di bordo 
degli stampati occorrenti per lo svolgimento del traffico, 
alla fornitura degli archivi di bordo (che restano di pro 
prietà della concessionaria) ivi comprese tutte le pubblica. 
zioni internazionali prescritte, agli studi inerenti al migliore 
svolgimento e incremento del traffico ed alle statistiche. 

d) Il concessionario comunicherà periodicamente al pro 
prio personale marconista ed all'armatore tutte le tariffe 
e le relative variazioni, oltre a tutte quelle disposizioni che 
potranno essere emanate per lo scambio della corrispondenze 
in accordo alle prescrizicni che saranno date dal Ministero 
delle poste e telecomunicazioni. 

e) Il coneessionario darà al proprio personale marconi. 
sta tutte quelle disposizioni che risulteranno utili per le 
migliore organizzazione e lo sviluppo del traffico. 

f) Il concessionario dovrà provvedere all'accettazione di- 
retta dei marconigrammi ed all’incasso delle relative tasse 
per mezzo del proprio personale. 

Fermo restando il pagamento dei canoni di noleggio, ma- 
nutenzione ed esercizio specificati nell'allegato specchio «A ». 
il concessionario ripartirà con l’armatore per ogni singola 
nave i proventi derivanti dalle tasse radiotelegrafiche e ra- 
diotelefoniche di bordo al netto delle quote dovute allo Stato, 
come segue: 

da LL 1 aL. 


versamento 


5.000.000 annui: 50 % ciascuno; 


sia presso altre Società ed enti che gestiscono servizi. 


da L. 5.000.001 a L. 10.000.000: 60 % all'armatore e 40 % al 
concessionario; 

da L. 10.000.001 a oltre: 
cessionario. 

ll calcolo dei proventi del traffico sarà effettuato annual- 
mente dopo la revisione ed approvazione della contabilità 
da parte del Ministero delle poste e telecomunicazioni. 

Il concessionario però dovrà versare all’armatore, al ter- 
mine di ogni viaggio, un congruo acconto sulla parte dei 
proventi netti a lui spettanti. 

g) Qualora richiesto, il concessionario darà in visione 
all’armatore i prospetti giustificativi di quanto dovuto al. 
l’armaiore stesso, muniti, per garanzia, del visto ministeriale. 


#0 % all’armatore e 30 % al con 


Obblighi dell’armatore 


Art, 8. 


a) L’armatore dovrà dare disposizioni affinchè i coman- 
danti informino i marconisti periodicamente (ogni giorno a 
mezzodì) circa la posizione geografica della nove, e dovrà 
disporre per la consegna dei marconigrammi ai destinatari 
a mezzo degli uffici di bordo, in conformità alle vigenti norme 
ministeriali che si riportano: 

«Le ricevute di consegna dovranno essere restituite alla 
stazione radioelettrica di bordo munite del bollo e della 
firma dell’incaricato dell'ufficio di bordo che deve prima 
accertarsi che il destinatario trovasi a bordo; in caso con- 
rio dovrà apporre analoga dichiarazione sulla ricevuta di 
consegna che sarà restituita subito, firmata e bollata alla 
stazione radioelettrica insieme con il dispaccio », 

T’armatore dovrà ugualmente disporre per la consegna 
ai destinatari degli avvisi di chiamata radiotelefonica in 


«arrivo a bordo. 


b) L'armatore dovrà disporre affinchè il servizio radio- 
elettrico della stazione di bordo sia posto sotto l’autorità 
superiore del Comando della nave, il quale dovrà esercitare 
il necessario controllo su tutta la corrispondenza che non 
potrà essere trasmessa o recapitata se non munita del visto 
del comandante, il quale dovrà pure, ogni qualvolta avvenga 
lo scambio di comunicazioni relative alla sicurezza della 
vita umana in mare, a soccorsi, infortuni, ecc., oltrechè al 
termine di ogni viaggio, apporre il visto sul giornale di sta- 
zione. 

L'armatore consentirà al concessionario l’affissione, in 
posti stabiliti dal Comando ed a mezzo del proprio personale 
di bordo, di speciali avvisi nei locali principali della nave, 
per informare i passeggeri circa i servizi radioelettrici di 
bordo, le comunicazioni in atto o da stabilire dalla nave 
con altre stazioni radioelettriche e le tariffe relative. 

e) L'armatore si impegna a non esercitare nè fare eser- 
citare sulla nave- oggetto del contratto altri servizi radioelet- 
trici. 

L’armatore rimane libero di acquistare e fare insaliare 
a bordo della nave apparecchi non obbligatori (apparati ra- 
diotelefonici, telefoto, telescriventi, ecc.). In tal caso deve 
affidare l’instaliazione e l'esercizio di essi al concessionario, 
a condizioni da convenirsi. 

d) Il servizio esercitato dal concessionario deve essere 
pienamente soddisfacente. 

In raso di divergenza sulla bontà. del servizio, deciderà 
il Ministero delle poste e telecomunicazioni. 


DISPOSIZIONI GENERALI 


Art. 9. 


Saranno a carico del concessionario le spese per le ripa- 
razioni agli apparati radioelettrici rese necessarie per cause 
dipendenti da fatto 0 colpa del personale marconista. 


Art, 10. 


ll concessionario curerà che dai moduli di accettazione 
e ricezione in uso nella stazione radioelettrica di bordo ri- 
sulti che sia il concessionario, sia l’armatore, non assumono 
alcuna responsabilità civile per le conseguenze che possono 
derivare da eventuali errori nella trasmissione o ricezione 
dei marconigrammi, salvo il rimborso delle tasse nei casi 
previsti dai Tegolamenti. 

ll concessionario non sarà responsabile verso l’armatore 
o verso terzi degli eventuali ritardi, soste e perdite 0 danni 
che possono essere cagionati da qualsiasi interruzione del 
servizio derivante da causa di forza maggiore. 
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Art. 11. 


La temporanea sospensione del servizio radioelettrico a 
bordo per causa di forza maggiore od avarie sopravvenute 
agli impianti o per malattia dei marconisti, non darà diritto 
all’armatore di richiedere al concessionario indennizzo per 
danni, Però l’armatore avrà diritto di sospendere la corre- 
sponsione del canone qualora i difetti che impedissero il 
funzionamento ‘dell’impianto non venissero eliminati dal 
concessionario secondo quanto è stabilito alla lettera d) del 
l’art. 3. 


Disarmo 
Art. 12. 


a) In caso di disarmo oppure di sosta della nave che dia 
luogo allo sbarco del personale marconista fornito dal con- 
cessionario, questi, a mezzo di tale personale dovrà provve- 
dere a dare in consegna l'impianto radioelettrico all’arma- 
tore od a chi per esso, redigendo apposito verbale in con- 
traddittorio sottoscritto dalle parti interessate. 

db) In caso di disarmo della nave, i canoni di esercizio 
e manutenzione di cui all’art. 4, lettera @) verranno corri. 
sposti integralmente il primo mese e saranno ridotti al 10 % 
per il periodo successivo. 


Durata del contratto 


Art. 13. 


Il contratto avrà la durata di cinque anni decorrenti dalla 
data in cui il concessionario assumerà l’esercizio e la ma- 
nutenzione degli impianti di proprietà dell'armatore pren- 
dendone la regolare consegna e sottoscrivendo il relativo 
verbale. 

Il contratto s’intenderà tacitamente rinnovato per un ul- 
teriore periodo di cinque anni se non sarà disdetto da una 
delle parti almeno quattro mesi prima della scadenza me- 
diante lettera raccomandata, 


Cambio dei iipo di coniraiio 
Art. 14 


L’armatore potrà richiedere che a navi munite di appa- 
rati radioelettrici di sua proprietà sia applicato il contratto 
tipo « A» per navi da passeggeri aventi apparati di proprietà 
del concessionario e ciò a condizioni da pattuirsi di volta 
in volta per l'acquisto da parte del concessionario degli 
apparati di proprietà dell'armatore, semprechè rispondenti 
alle condizioni tecniche governative vigenti. 


Contestazioni 


Art. 15. 


Tutte le contestazioni che potessero sorgere in ordine alla 
interpretazione, esecuzione, risoluzione del contratto, sia nel 
corso della sua durata, sia successivamente, saranno defe- 
rite al giudizio di tre arbitri nominati uno da ciascuna delle 
parti ed il terzo congiuntamente d'accordo fra Je due parti 
stesse; in caso di mancato accordo fra esse, il terzo arbitro 
sarà nominato dal Primo presidente della Corte di appello 
di Roma. Il giudizio arbitrale avrà luogo nella città sede 
legale o domicilio dell'armatore interessato. 

L’esecuzione del contratto non potrà essere interrotta o 
sospesa a causa di insorte contestazioni o liti circa la inter- 
pretazione, esecuzione o risoluzione di esso, e nemmeno nel 
caso che allo spirare del termine di disdetta sia pendente 
giudizio intorno alla validità della disdetta o comunque alla 
scadenza del contratto. 


Registrazione 


Art. 16. 


Le spese tutte per la registrazione del presente contratto 
saranno a carico a metà fra l’armatore ed il concessionario. 


Contratto tipo «B» regolante i rapporti fra le Ditte 
armatoriali e le Società concessionarie dei servizi radio- 
elettrici di bordo per navi da carico con apparati ra: 
dioelettrici di proprietà del concessionario, 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE TECNICO 
Obblighi del concessionario 


Art. 1. 


a) Il concessionario si impegna, per la durata del con- 
tratto a dare in noleggio, installare a bordo della nave, 
esercire e mantenere in istato di buon funzionamento gli 
apparati radioelettrici di sua proprietà in calce elencati. 

All’atto dell’installazione gli apparati dovranno essere 
nuovi e soddisfare poi costantemente e cioè non solo al 
momento della installazione stessa e collaudo, ma sino a 
quando il contratto resterà in vigore, alle prescrizioni delle 
convenzioni radiotelegrafiche internazionali e dei relativi re- 
golamenti e a tutte le leggi, regolamenti e norme tecniche 
vigenti o che potranno essere in seguito emanati tanto dal- 
l’Amministrazione italiana quanto dalle Amministrazioni dei 
Paesi nei cui porti approda o potrà approdare la nave del- 
l'armatore, in quanto siano obbligatori per le navi italiane, 
fermo resiando quanto disposto dal seguente art, 3, lettera c). 

h) Ta staziona radinelattrica. sarà corredata. a cura del 
concessionario, dell’orologio con lancetta dei secondi, della 
lavagna, delle monografie e degli schemi degli apparati radio- 
elettrici in conformità con le norme vigenti e con quelle che 
eventualmente saranno emanate. 


Obblighi dell'armatore 


Art. 2. 


a) L'armatore si impegna a fornire, in conformità con le 
prescrizioni e le norme vigenti e con quelle che potranno 
essere emanate in futuro, i locali necessari per l’installa- 
zione degli apparati e adatii al loro funzionamento. 

L'armatore secondo le norme tecniche vigenti, emanate 
dal Ministero delle poste e telecomunicazioni, fornirà inoltre 
alla stazione radioelettrica, l'energia elettrica a tensione pra- 
ticamente costante, nonchè il relativo interruttore principale. 
Fornirà pure gli stipi occorrenti per l'antenna di emergenza 
e per i materiali di riserva, nonchè quanto occorra per il 
sostegno e la manovra delle antenne, mettendo gli alberi e 
il sartiame nelle condizioni prescritte. 

L'armatore fornirà altresì l'illuminazione sia normale, sia 
di riserva e le lampade poriatili, gli estintori, adatti cassoni 
per gli accumulatori e lo zoccolo su cui viene montato il 
piedistallo del telaio del radiogoniometro. 

Provvederà inoltre alla costruzione, ove necessario, di 
difese per la protezione dell’alta tensione alla coda dell’an- 
tenna. A mezzo del Comando di bordo cd a criterio di questo, 
farà curare la pitturazione e pulizia dei locali della stazione 
radioelettrica e del telaio o piedistallo del radiogoniometro. 

b) L’armatore dovrà prestare al concessionario per l’im- 
pianto degli apparecchi, l’aiuto ‘del proprio personale di 
bordo gratuitamente e senza alcuna sua responsabilità ed in 
quanto tale prestazione sia compatibile con la composizione 
dell'equipaggio e con le esigenze del servizio di bordo, a 
giudizio del comando della nave. 

c) Resterà a carico dell'armatore ogni eventuale lavoro 
necessario per la eliminazione di disturbi arrecati agli appa- 
rati radioelettrici da macchinari ed apparecchi elettrici di 
bordo. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE AMMINISTRATIVO 
Obblighi del concessionario 


Art. 3. 


a) Il concessionario consegnerà in uno dei porti di Ge- 
nova, Napoli, Venezia e Trieste, compresi i Cantieri di San 
Rocco e Monfalcone, a proprie spese, fin sotto il bordo della 
nave gli apparati da installare sulla nave stessa. 

b) Qualora la nave oggetto del contratto sia stata dal 
l’armatore acquistata da allro armatore italiano e sia già 
munita di stazione radioelettrica di proprietà del concessio- 
nario, questi non potrà richiedere all’armatore nuovo acqui- 
rente, i contributi iniziali di cui al successivo art. 4, 
comma e). 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 64 del 18 marzo 1954 


11 


c) In relazione a quanto stabilito alla lettera a) secondo 
comma dell'art, 1 il concessionario assume l’obbligo di ap- 
portare modifiche agli apparati oggetto del contratto, quando 
fosse necessario, per renderli atti a soddisfare agli eventuali 
nuovi regolamenti e prescrizioni internazionali e nazionali in 
detto comma; menzionati. 

Qualora in ciascun anno le spese inerenti a dette modifi- 
che superino l’importo di L. 100.000, la differenza andrà ripar- 
tita per il 60 % a carico del concessionario e per il 40 % a 
carico dell'armatore. 

Ove i nuovi regolamenti e prescrizioni internazionali ap- 
provati in sede nazionale in detto comma menzionati, ren- 
dessero invece necessaria la sostituzione totale di uno o più 
apparecchi oggetto del contratto con altro e altri rispondenti 
alle nuove norme, tale sostituzione sarà considerata nuova 
installazione a tutti gli effetti e l'armatore corrisponderà per 
essa il contributo di primo impianto previsto per il caso par- 
ticolare dallo specchio « B» allegato, ed il nuovo canone. 

d) Il concessionario provvederà a proprie spese alla ma- 
nutenzione e alle necessarie ispezioni tecniche degli impianti 
radioelettrici sia in Italia sia all’estero e ad eseguire le ripa- 
razioni occorrenti per conservare la loro piena efficienza. 

e) Il concessionario assicurerà all’armatore una efficiente 
organizzazione nazionale ed internazionale per garantire la 
regolarità del servizio radioelettrico e la fornitura di apparati 
rispondenti a quanto previsto all’art. 1, lettera a) secondo 
comma ed al comma c) del presente articolo. 

î) li concessionario si obbliga a riparare o sostituire a 


giati o avariati, salvo quanto disposto al successivo art. 9. 


Obblighi dell'armatore 


Art. 4. 


a) L'armatore curerà a sue spese l'imbarco da sotto bordo, 
a rischio del concessionario, degli apparati radioelettrici ed 
il loro trasporto al locale destinato a stazione radioelettrica. 

In caso di sbarco degli apparecchi radioelettrici, l'’armatore 
provvederà a sue spese, parimenti a rischio del concessionario, 
alla loro consegna sotto il bordo della nave. 

è) Qualora l'installazione o lo sbarco degli apparati do- 
vesse eseguirsi in porti diversi da quelli di Genova, Napoli, 
Venezia e Trieste, compresi i Cantieri di San Rocco e Mon- 
falcone, le spese di imballaggio, di trasporto e di assicura- 
zione del materiale dal più vicino dei suddetti porti sino al 
luogo della installazione o viceversa, e quella di viaggio e di 
indennità di missione del personale incaricato del montaggio 
e del collaudo o dello smontaggio degli impianti saranno a 
carico dell'armatore. 

c) L'armatore corrisponderà al concessionario, per cia- 
scun apparato e per tutta la durata del contratto, i contributi 
iniziali (una tantum) ed i canoni annui di noleggio, esercizio 
e manutenzione specificati nello specchio allegato sotto la 
lettera « B » e far data dal giorno del collaudo con esito favo- 
revole degli impianti installati a bordo della nave, eseguito 
da parte dei tecnici del concessionario con l’intervento dei 
tecnici dell'armatore, ovvero, per il caso di trasferimento della 
gestione del servizio da un concessionario all’altro, dalla 
data del giorno in cui il nuovo concessionario avrà preso in 
consegna gli impianti sottoscrivendo il relativo verbale. 

I canoni annui. dovranno pagarsi al concessionario in 
rate trimestrali anticipate al 1° gennaio, 1° aprile, 1° luglio, 
e 1° ottobre di ogni anno. 

I canoni di noleggio, manutenzione ed esercizio, speci- 
ficati nell’allegato specchio «B» saranno ridotti del 28% 
del loro ammontare per ciascun apparato dopo trascorsi 10 
(dieci) anni di pagamento dei canoni corrisposti continua- 
tivamente al concessionario anche ini dipendenza di precedenti 
contratti per gli stessi apparati e anche se trasferiti su altra 
nave dello stesso armatore. 

Il tempo del disarmo, agli effetti dell’accennata riduzione 
del canone annuo, sarà computato per un quarto della sua 
durata. 

I contributi iniziali, specificati nell'allegato specchio « B » 
saranno pagati dall’armatore al concessionario per il 50 % al 
collaudo governativo con esito favorevole, e per il residuale 
50 % ad un mese data del collaudo stesso. 

d) I contributi di primo impianto ed i canoni di noleg- 
gio, esercizio e manutenzione specificati nell'allegato spec- 
chio « B » sono soggetti a revisione alle condizioni indicate 
nell'allegato stesso. 


e) In caso di ritardato pagamento delle rate trimestrali 
di canone da parte dell'armatore decorrerà, trascorsi trenta 
giorni dalia rispettiva scadenza, l'interesse annuo al tasso 
ufficiale aumentato dell'uno per cento. 

Nel caso che l’armatore ritardasse detto pagamento per 
un periodo superiore ai centoventi giorni, il concessionario si 
riserva il diritto di ritirare da bordo i suoi apparati, infor- 
mandone il Ministero delle poste e telecomunicazioni e il Mi- 
nistero della marina mercantile. 

7) Nel caso di anticipata rescissione del contratto per ven- 
dita della nave, l’armatore dovrà corrispondere al conces- 
sionario un indennizzo pari ad un decimo del canone annuo 
per ogni anno intiero che ancora rimanga per completare la 
durata stabilita dal contratto. 

Tale indennizzo verrà bonificato in totale e pro-rata, qua- 
lora l’armatore faccia effettuare dal concessionario, anche 
mediante accordì con altro armatore italiano, il trasferimento 
del relativo contratto. 

Nessuna indennità dovrà essere corrisposta in caso di 
forza maggiore o di sbarco per definitivo disarmo di nave non 
più destinata alla navigazione ed i cui apparati siano instal- 
lati da almeno cinque anni. 

Nel caso in cui gli apparati siano stati installati per un 
periodo inferiore ai cinque anni. l’armatore dovrà corrispon- 
dere al concessionario l’indennizzo previsto al 1° capoverso 
del presente comma. 

g) Se al termine del contratto\la nave fosse ancora in 
viaggio, il contratto resterà in vigore fino al giorno in cui sa- 
ranno sbarcati gli apparati a termine del presente art. 4, com- 
mi a) e d). 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL PERSONALE MARCONISTA 
Obblighi del concessionario. 


Art. 5. 


a) Il concessionario, purchè abbia disponibile personale del 
proprio ruolo, si impegna di mettere a disposizione dell’ar- 
matore personale marconista del proprio ruolo stesso desti- 
nato alla condotta della stazione radioelettrica di bordo, mu- 
nito di certificato governativo valido internazionalmente, nel 
numero minimo che sarà conforme alle disposizioni di legge 
o nel maggior numero desiderato dall’armatore. 

b) Il personale marconista fornito dal concessionario è da 
esso assunto; quindi il rapporto di prestazione d’opera verte 
esclusivamente fra il concessionario ed il personale marconi- 
sta fermi restando gli obblighi che il detto personale ha per 
il fatto dell’arruolamento. 

Il concessionario si impegna 

1) a non portare modifiche nel regime contrattuale del 
personale da lui assunto e fornito all'armatore, compreso 
il trattamento economico se non d'accordo cogli organi diret- 
tivi del Sindacato generale armatori; 

2) a non risolvere le eventuali vertenze collettive di ca- 
rattere sindacale col detto personale, senza preventive intese 
con gli organi direttivi del predetto Sindacato. 

c) Il concessionario indicherà le spettanze dei 
marconisti imbarcati e da esso forniti. 

d) Il concessionario assume a proprio carico le spese per 
l'invio del rimpiazzo del marconista del proprio ruolo sbar- 
cato per infortunio o malattia. 

Quando l’invio del rimpiazzo di un marconisia dei ruolo 
del concessionario per malattia od infortunio avvenga con 
una nave dell'armatore e vi siano posti disponibili il passag- 
gio sarà accordato, a richiesta del concessionario, con la ridu- 
zione del 30 % sul nolo di tariffa, escluso il vitto dalla ridu- 
zione. 

Qualora il concessionario richieda all'armatore che l'invio 
del rimpiazzo del personale marconista del proprio ruolo av- 
venga con nave da carico dell’armatore, è deferito all’insinda- 
cabile giudizio del comando di bordo lo stabilire se la do- 
manda può essere accolta; e in caso affermativo il passaggio 
ed il vitto saranno regolati mediante pagamento da parte del 
concessionario di un compenso a forfait pari a L. 1500 gior- 
naliere. 

Lo sbarco del marconista di ruolo del concessionario per 
infortunio o malattia deve essere giustificato da una dichiara- 
zione medica da inviarsi al concessionario. 

e) Il concessionario soddisferà nel modo più sollecito pos- 
sibile alle richieste di marconisti da parte dell'armatore. 

f) I marconisti sono posti sotto l'autorità superiore del 
comando della nave, per quanto riguarda la disciplina di 
bordo ed i servizi giusta le vigenti disposizioni. 
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g) Il concessionario assumerà l’onere delle maggiori spese 
per stipendio e viaggio del personale marconista del proprio 
ruolo derivanti dalla sostituzione. del personale medesimo an- 
che nel caso di diserzione del marconista, salvo quando la 
sostituzione avvenga per ingiustificata richiesta o fatto del- 
l’armatore e dei suoi dipendenti, 

h) Se il concessionario non provvede tempestivamente alla 
sostituzione del personale del proprio ruolo specialmente se 
la nave si trovi all’estero pronta alla partenza, l’armatore o 
per esso il comandante della nave ha facoltà di provvedere 
direttamente a spese del concessionario, avvertendo il conces- 
sionario stesso e rivolgendosi anzitutto telegraficamente alla 
più vicina società associata del concessionario. 

i) L’armatore ha diritto di rifiutare l’imbarco dei marco- 
nisti messi a disposizione dai concessionario. 

L'armatore potrà trasferire il personale marconista di 
ruolo del concessionario da una all'altra delle proprie navi, 
conservando al marconista, in caso di passaggio da nave 
passeggeri a nave da carico, le maggiori competenze percepite 
sulla nave passeggeri, sino all'arrivo in un porto in cui sia 
possibile la sua sostituzione. Tale facoltà è conferita al Co- 
mando di bordo in caso di necessità e sempre con l'obbligo 
di informare il concessionario, osservando le norme stabilite 
per la consegna del traffico e del materiale. 

l) Nel caso che l’armatore provveda direttamente all’im- 
barco di personale marconista. di sna scelta non del ruolo dal 
concessionario, questo dovrà essere di gradimento anche del 
concessionario. 

Nel caso che il concessionario non intenda accordare il 
suo gradimento dovrà comunicare per iscritto al più presto 
possibile la sua decisione all’armatore. 

N concessionario avrà inoltre il diritto di chiedere all’ar- 
matore la sostituzione del marconista che non sia del proprio 
ruolo e che sia risultato non idoneo al servizio. 


OUblighi dell'armatore. 


Art. 6. 


a) Il personale marconista del ruolo del concessionario, 
destinato a condurre la stazione radioelettrica della nave, sarà 
richiesto dall’armatore al deposito. più vicino del concessiona- 
rio con un anticipo di almeno settantadue ore, decorrenti dal 
momento della ricczione della 1ichiesta, rispeiio alla daria in 
cui il marconisia deve essere esso a disposizione presso il 
deposito del concessionario più vicino al porto d’imbarco. 
L'armatore rimborserà al concessionario ie spese di viaggio 
bagaglio compreso, e indennità di trasferta che verranno in- 
contrate, limitatamente agli imbarchi del personale fuori dei 
porti di Genova, Napoli, Venezia e ‘Irieste. Tali spese saranno 
computate assumendo come punto di partenza del personale 
quello dei porti suddetti che è più vicino al porto d’imbarco. 

L’armatore potrà per la condotta della stazione radioelet- 
trica di bordo, servirsi di personale marconista diverso da 
quello di ruolo del concessionario solo qualora quest’ultimo 
non ne abbia disponibile e nei casi in cui ciò sia consentito 
dalle norme che disciplinano questa materia. 

è) Dal momento dell’imbarco 1. marconisti di ruolo del 
concessionario avranno dall'armatore il trattamento previsto 
pei marconisti stessi dal contratto di arruolamento. 

c) L'armatore dovrà provvedere a sorvegliare a mezzo del 
comandante della nave, i marconisti (i quali hanno l’obbligo 
di conoscere e rispettare i regolamenti di bordo) e redigere 
le relative note caratteristiche. 

d) In caso di disarmo di qualunque durata, o di sosta 
della nave di durata superiore ai quindici giorni, il personale 
marconista di ruolo del concessionario che si trovi imbarcato 
potrà essere dall’armatore sbarcato, dandosi di ciò avviso al 
concessionario. 

Qualora venisse richiesto il reimbarco del personale mar- 
conista di ruolo del concessionario a termine del comma a) 
del precedente articolo, prima della scadenza dei quindici 
giorni, l'armatore dovrà sostenere tutte le spese inerenti alla 
permanenza a terra come se lo sbarco non fosse avvenuto. 

e) Qualora lo sbarco del personale di ruolo del conces- 
sionario avvenisse per ingiustificata richiesta o per fatto del- 
l’armatore o dei suoi dipendenti o per naufragio o per sosta 
superiore a quindici giorni in un porto diverso da quello di 
Genova, Napoli, Venezia e ‘lrieste, saranno a carico dell’ar- 
matore le spese di viaggio e trasporto bagaglio per il ritorno 
al più vicino di detti porti, come pure l'indennità di tra- 
sferta, stipendio ed accessori del marconista sino a raggiun- 
gere il più vicino dei detti porti. 


Nei casi sopraindicati, escluso il naufragio e la sosta su- 
periore ai quindici giorni, le spese per l'invio del sostituto 
elencate nel comma precedente saranno parimenti a carico 
dell’armatore. 

f) L’armatore dovrà sorvegliare, a mezzo del comandante 
della nave, che il personale marconista osservi l’orario nor- 
male di servizio previsto dalle: norme internazionali e nazio- 
nali in relazione alla categoria della nave. 

Il comandante della nave avrà diritto di esigere che il 
personale marconista presti servizio anche in ore straordina- 
rie oltre quelle ordinarie previste dagli accordi sindacali in 
vigore. Tali ore straordinarie dovranno essere compensate 
dall’armatore. Non sarà considerato lavoro straordinario qua- 
lunque servizio prestato per la sicurezza della nave, dei pas- 
seggeri e/o del carico, per la ricezione dei segnali orari, rile- 
vamenti radiogoniometrici, bollettini metereologici e sanitari, 
telegrammi di arrivo e partenza della nave e, qualora pre- 
scritto la trasmissione del punto rave, Quando il lavoro 
straordinario avesse carattere normale o superasse le due ore 
giornaliere saranno pattuiti speciali compensi mensili. 

9) Le indennità rischi epidemici e perdita di corredo sono 
a carico dell'armatore anche quando trattasi di marconisti di 
ruolo del concessionario. 

h) L'armatore sarà tenuto oltre che a provvedere a proprio 
carico ner i marcanisti del ruolo del concessionario 
cati, a vitto e all'alloggio secondo il rispettivo grado di equi- 
parazione, a pagare ai marconisti stessi, per conto del con- 
cessionario e senza. diritto a rivalsa nei confronti di questi, 
le competenze indicate sul memorandum d’imbarco e ogni 
eventuale indennità dovuta al detto personale secondo quanto 
previsto dal contratto di arruolamento e dagli accordi sin- 
dacali, tuttociò dalla data del rnemorandum d'imbarco stesso 
fino al ritorno (da effettuarsi seguendo l'itinerario più breve 
e nel tempo strettamente necessario) dei marconisti sbarcati 
ai porti di Genova, Napoli, Venezia, Trieste. 

L'armatore sarà anche tenuto a versare al concessionario 
una quota percentuale della paga base che compele ai marco- 
nisti imbarcati sulle navi e ciò per provvedere agli oneri iutti 
relativi al personale, eccettuate soltanto le competenze e gli 
oneri di cui al precedente comma. 

La detta parceituale specificata nell'allegato specchio « A » 
è soggetto a revisione delle condizioni indicate nell'allegato 
stesso, 


innhax 
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DISPOSIZIONI RELATIVE AL ‘TRAFFICO 


Obblighi del concessionario. 


Art. 7. 


a) Il concessionario mette gratuitamente a disposizione 
del Comando della nave il servizio radioeletirico di bordo e 
il relativo personale per le comunicazioni e segnalazioni con- 
cernenti la sicurezza della nave ed il soccorso od il salvatag- 
gio di altre navi. 

b) Il concessionario, salvo quanto dovuto per tasse a terzi 
(Amministrazioni statali o Società private) accorda pure: 

1) la franchigia della tassa di bordo per la sola nave 
accettante per le comunicazioni di servizio trasmesse dal Co- 
mando di bordo nell'interesse della nave, purchè inerenti 
esclusivamente a questioni relative alla nave, alla navigazio- 
ne ed al carico, ivi compresi i marconigrammi al Ministero 
delle poste e telecomunicazioni per il punto nave; 

2) la franchigia della tassa di bordo, anche della nave 
destinataria per le comunicazioni trasmesse come sopra ad 
altre navi, di qualsiasi nazionalità, controllate da Compagnie 
associate al concessionario; 

3) la franchigia della tassa di bordo sui telegrammi per 
servizio metereologico e radiogoniometrico e sui telegrammi 
relativi a bollettini sanitari; 

4) per il personale di Stato Maggiore e per l'equipaggio 
sono concesse particolari agevolazioni secondo le disposizioni 
ministeriali vigenti. 

c) Il concessionario dovrà provvedere a sue spese a tutto 
quanto è necessario per il buon funzionamento amministra- 
tivo e contabile delia stazione radioelettrica di bordo nonchè 
alla fornitura degli stampati e dell'archivio che restano di 
proprietà del concessicnario. 

a) 11 concessionario dovrà provvedere alla accettazione 
diretta dei marconigrammi ed all’incasso delle relative tasse 
per mezzo del personale marconista. 
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Obblighi dell'armatore. 


Art. 8. 


a) L’armatore dovrà dare disposizioni affinchè i coman- 
danti informino i marconisti periodicamente (ogni giorno a 
mezzodì) circa la posizione geografica della nave. 

b) L'armatore dovrà disporre affinchè il servizio radioelet- 
trico della stazione di bordo sia posto sotto l'autorità supe- 
riore del Comando della nave, il quale dovrà esercitare il ne- 
cessario controlio su tutta la corrispondenza che non potrà 
essere trasmessa o recapitata se non munita del visto del co- 
mandante, il quale dovrà pure, ogni qualvolta avvenga lo 
scambio di comunicazioni relative alla sicurezza della vita 
umana in mare, a soccorsi, infortuni, ecc. oltrechè al termine 
di ogni viaggio, apporre il visto sul giornale di stazione. 

c) L’armatore si impegna a non esercitare nè fare eserci- 
tare sulla nave oggetto del contraito alîri servizi radioelet- 
trici. 

L’armatore rimane libero di acquistare e fare installare a 
bordo della nave apparecchi non obbligatori ‘(apparati radio- 
telefonici, telefoto, telescriventi ecc.). In tale caso deve affidare 
l'installazione e l'esercizio di essi al concessionario a condi. 
zioni da convenirsi. 

d) Il servizio esercitato dal concessionario deve essere pie- 
namente soddisfacente. 

In caso di divergenze sulla honatà del servizio deciderà. il 
Ministero delle poste e telecomunicazioni. 


DISPOSIZIONI GENERALI 


Art. 9. 


Gli apparati forniti dal concessionario rimarranno di sua 
proprietà e sotto l’esclusivo suo controllo e la sua respon- 
sabilità e viaggeranno per suo conto ed a suo rischio. 

L’armatore si impegna a far trascrivere le dovute anno- 
tazioni di quanto succede sui documenti ufficiali di bordo. 

Saranno a carico dell'armatore le spese delle riparazioni 
che eventualmente si reudessero necessarie agli apparati ra- 
dioelettrici per avarie derivanti da eventi imputabili a fatto 
o colpa dell'armatore e dei suoi dipendenti o da dolo dello 
equipaggio quando sia provata la sua connivenza. 

L'armatore risponderà dei danni arrecati da parte di terzi 
durante le operazioni di carico e scarico al telaio del radio- 
goniometro (che, a tale effetto, è valutato a L. 200.000) sem- 
prechè sia possibile all'armatore esercitare la rivalsa verso i 
responsabili dei danni. 

Saranno a carico del concessionario le spese per le ripa- 
razioni agli apparati radioelettrici rese necessarie pér cause 
dipendenti da fatto o colpa del personale marconista quando 
esso appartenga al ruolo del concessionario. 


Art. 10. 


Il concessionario curerà che dei moduli di accettazione 
e ricezione in uso nella stazione radioelettrica di bordo risulti 
che sia il concessionario, sia l'armatore, non assumono alcuna 
responsabilità civile per le conseguenze che possono derivare 
da eventuali errori nella trasmissione o ricezione dei marco- 
nigrammi, salvo il rimborso delle tasse nei casi previsti dai 
regolamenti. 

1l concessionario non sarà responsabile verso l’armatore 0 
verso terzi degli eventuali ritardi, soste e perdite o danni che 
possono essere cagionati da qualsiasi interruzione del servi- 
zio derivante da causa di forza maggiore. 


Art. 11. 


La temporanea sospensione del servizio radioelettrico a 
bordo per causa di forza maggiore od avarie sopravvenute 
agli impianti 0 per malattia del marconisti, non darà diritto 
all’armatore di richiedere al concessionario indennizzo per 
danni. Però l’armatore avrà diritto di sospendere la corre- 
sponsione del canone qualora i difetti che impedissero il 
funzionamento dell'impianto non venissero eliminati secondo 
quanto è stabilito alla lettera f) dell'art. 3. 


Disarmo. 
Art. 12. 


a) All'atto dello sbarco del personale marconista per di- 
sarmo oppure per sosta della nave che dia luogo allo sbarco 
del personale marconista, questo dovrà in contraddittorio con) 
il Comando di bordo, provvedere a chiudere e sigillare i locali 
della stazione radioelettrica. 


Quando durante il disarmo occorresse riaprire i locali 
stessi, si procederà sempre in contraddittorio, alla rimozione 
dei sigilli. 

Delle operazioni di chiusura ed apposizione dei sigilli, 
come pure della rimozione dei sigilli e riapertura dei locali 
della stazione radioelettrica si farà constare mediante verbale 
sottoscritto dal Comando di bordo e dagli incaricati del con- 
cessionario. 

Le batterie di accumulatori saranno, quando possibile, 
inviate al deposito più vicino del concessionario e le spese 
per l’invio ed il ritorno saranno divise metà a carico dell’ar- 
matore e metà. a carico del concessionario. 

Nel caso che tale invio non sia conveniente le batterie 
saranno consegnate a cura del marconista di bordo ad una 
ditta che dovrà curarne la manutenzione e le relative spese 
saranno a carico per metà dell'armatore e per metà del con- 
cessionario. 

Db) In caso di disarmo della nave i canoni di noleggio, 
manutenzione ed esercizio specificati nell’allegato specchio 
« B», verranno corrisposti integralmente durante il primo 
mese e saranno ridotti al 50 % durante il secondo mese, ed al 
25% durante il periodo successivo. 


Apparati per lance di salvataggio 
ATL 13. 


Gli apparati per lance di salvataggio di proprietà dell’ar- 
matore, saranno insialiati e presi in cousegna dal concessio- 
nario che, a mezzo del proprio personale marconista, dovrà 
mantenerli in perfetto stato di manutenzione e di efficenza, 
ai canoni stabiliti nell'allegato specchio «B ». 

Le riparazioni e le forniture di ricambio per detti appa- 
rati saranno però a carico dell’armatore che dovrà pure con- 
cedere l’aiuto del proprio personale per le prestazioni a faci- 
litare detta manutenzione e per le prove periodiche pre- 
scritte dal Ministero delle poste e teiecomunicazioni per tali 
installazioni. 


Durata del contratto 


Art, 14. 


Il contratto avrà la durata di dieci anni decorrenti dalla 
data del collaudo degli impianti con esito favorevole. 

E’ tuttavia attribuita all'’armatore la facoltà di recedere 
dal contratto allo scadere del primo quinquennio di effettiva 
corresponsione dei canoni di noleggio, manutenzione ed eser- 
cizio specificati nell’allegato B. 

In tale caso l’armatore dovrà darne avviso a mezzo di 
lettera raccomandata al concessionario almeno sei mesi pri- 
ma dello scadere del primo quinquennio. 

Il concessionario uscente, trasferirà al concessionario su- 
bentrante la proprietà degli impianti contro il pagamento del- 
l'equo prezzo delle apparecchiature installate, diminuito delle 
cinque quote annuali di ammortamento già maturate, in base 
ad apposita convenzione fra essi concessionari stipulata, e si 
impegna a non rimuovere da bordo gli impianti di sua pro- 
prietà e di consentire che gli stessi vengano gestiti, senza in- 
terruzione dal concessionario subentrante. 

Agli effetti della durata decennale del contratto e del pe- 
riodo di cinque anni di effettiva corresponsione dei canoni di 
noleggio, manutenzione ed esercizio, i periodi di disarmo ver- 
ranno computati per un quarto della loro durata. 

Trascorsa la durata decennale, il contratto s'intenderà ta- 
citamente rinnovato per cinque anni se non disdetto da una 
delle parti almeno sei mesi prima della sua scadenza, me- 
diante lettera raccomandata. 


Cambio del tipo di contratto. 
Art. 15. 


Quando per una nave si sia iniziata l'applicazione del con- 
tratto tipo « B » (apparati radioelettrici di proprietà del conces- 
sionario) quest’ultimo lascia all'armatore la facoltà di richie- 
dere, nei casi in cui ciò sia consentito dalle nérme che disci- 
plinano questa materia, per detta nave l'applicazione del con- 
tratto tipo « C » (apparati di proprietà dell'armatore) mediante 
acquisto degli impianti stessi a prezzo da concordarsi € pre- 
via stipulazione con il concessionario stesso di contratto di 
manutenzione ed esercizio. In tal caso il nuovo contratto avrà 
scadenza non anteriore a quella che aveva il contratto tipo « E » 
al momento dell'acquisto degli impianti. 
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Contestazioni. 


Art. 16. 


Tutte le contestazioni che potessero sorgere in ordine alla 
interpretazione, esecuzione, risoluzione del contratto, sia nel 
corso della sua durata, sia successivamente, saranno deferite 
al giudizio di tre arbitri nominati uno da ciascuna delle parti 
ed il terzo congiuntamente d'accordo fra le due parti stesse; 
in caso di mancato accordo fra esse, il terzo arbitro sarà no- 
minato dal Primo presidente della Corte di appello di Roma. 
Il giudizio arbitrale avrà luogo nella città sede legale e domi- 
cilio dell'armatore interessato. 

L'esecuzione del contratto, non potrà essere interrotta o 
sospesa a causa di insorte contestazioni o liti circa la inter- 
pretazione, esecuzione o risoluzione di esso, e nemmeno nel 
caso che allo spirare del termine di disdetta sia pendente giu- 
dizio intorno alla validità della disdetta o comunque alla sca- 
denza del contratto. 


Registrazione. 


Art. 17 


Le spese tutte per la registrazione del presente contratto 
saranno a carico a metà fra l’armatore ed il concessionario. 


Contratto tipo « C» regolante i rapporti fra le Ditte 
armatoriali e le Società concessionarie dei servizi radio- 
elettrici di bordo per navi da carico con apparati ra: 
dioelettrici di proprietà dell’armatore. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE TECNICO 
Obblighi del concessionario 


ATt. 1. 


a) ll concessionario si impegna per la durata del con. 
tratto ad esercitare e curare a bordo della nave la normale 
manutenzione ed il buon funzionamento degli apparati radio- 
elettrici di proprietà dell'armatore in calce elencati. 

L'esercizio da parte del concessionario è subordinato al- 
l'esito del collaudo -governativo- ed ‘all'accertamento; da parte 
del concessionario, del regolare funzionamefto degli appa- 
Tati ed alia constatazione che il loro tipo corrisponde a 
quelii in uso onde poter provvedere senza difficoltà al rifor- 
nimento di parti di ricambio. 

6) ii concessionario si impegna, quando necessario nel 
corso del contratto e previa stipulazione dei debiti accordi 
economici con l’'armatore, a mettere gli apparati radioelet- 
trici di proprietà dell'armatore nelle condizioni prescritte 
dalle convenzioni internazionali e dalle disposizioni in vi- 
gore nella legislazione italiana, 


Obblighi dell'armatore 


Art. 2. 


a) L’armatore si impegna a meitere a disposizione del 
concessionario la stazione radioelettrica di sua proprietà in 
locali adatti al suo funzionamento in conformità con le pre- 
scrizioni e norme vigenti. 

L'armatore, secondo le prescrizioni vigenti, fornirà inoltre 
alla stazione radioelettrica l'energia elettrica a tensione pra- 
ticamente costante. 

b) Resterà a carico dell'armatore ogni eventuale lavoro 
necessario per la eliminazione di disturbi arrecati agli ap- 
parati radioelettrici da macchinari ed apparecchi elettrici di 
bordo. 


DISPOSIZIONI DI CARATTERE AMMINISTRATIVO 
Obblighi del concessionario 


Art. 3. 


u) lì concessionario assumerà l'esercizio e la manuten- 
zione degli apparati radioelettrici a bordo della nave del- 
l’armatore alle condizioni economiche specificate nello spec- 
chio « C » allegato. 

b) Il concessionario provvederà a propria cura e spese 
alle ispezioni tecniche sia in Italia sia all’estero a mezzo 
del proprio personale e di quello delle organizzazioni stra- 
niere collegate per accertare l'efficienza degli apparati stessi. 

Provvederà inoltre a propria cura e spese, ove necessa- 
rio, ai fini dell'ordinaria manutenzione degli apparati 

1) al ricambio dei tubi elettronici; 


2) al ricambio delle spazzole delle macchine rotanti ed 
alla loro lubrificazione; 

3) alla fornitura dell’acqua distillata e dell’acido neces- 
sari per le batterie di accumulatori; 

4) al ricambio delle batterie di pile a secco; 

5) alla sostituzione degli isolatori degli apparati e delle 
antenne, salvo rotture causate da fatti non imputabili al 
concessionario 0 al suo personale. 

Le riparazioni e le sostituzioni di altri materiali che si 
dimostrassero difettosi come pure le spese relative al perso- 
nale incaricato di questi lavori, saranno concordate con l'ar- 
matore o chi per esso e resteranno a suo carico. 

c) ll concessionario assicurerà all’armatore una efficiente 
organizzazione nazionale ed internazionale per garantire la 
regolarità del servizio radioelettricc. Qualora durante il pe- 
riodo di validità del contratto, l’armatore richiedesse o si 
rendessero necessarie, a seguito di nuove disposizioni gover- 
native, la modifica o la scstituzione di tutti o di parte degli 
apparati esistenti a bordo, il concessionario si impegna ad 
assicurare la fornitura degli apparati, restando a carico del- 
l’armatore le relative spese. 


Obblighì dell'armatore 


Art. 4. 

@) L'arusaivie corrisponderà al concessionario, per ciascun 
apparato e per tutta la durata del contratto, i canoni annui 
di esercizio e manutenzione specificati nello specchio allegato 
sotto la lettera «C» e ciù a far data dai giorno in cui il 
concessionario assumerà l’esercizio degli impianti di proprie- 
tà dell'armatore prendendone la regolare consegna e sotto. 
scrivendo il relativo verbale. 

Detti canoni annui dovranno pagarsi al concessionario in 
rate trimestrali anticipate al i° gennaio, al 1° aprile, al 
1° luglio ed al 1° ottobre di ogni anno. 

b) I canoni di esercizio e manutenzione specificati nel- 
Fallegato specchio «C» sono soggetti a revisione alle con- 
dizioni indicate nell’allegato stesso. 

c) Im caso di ritardato pagamento delle rate trimestrali 
di canone da parte dell'armatore decorrerà, trascorsi i ses- 
santa giorni dalla -rispettiva scadenza, l'interesse -annuo al 
tasso ufficiale aumentato dell'uno per cento. 

Nel caso che i'armatore ritardasse detto pagamento per 
utt periodo superiore ai centoventi giorni, il concessionario 
si riserva il diritto di sospendere il servizio informandone 
il Ministero delie posie e telecommunicazioni ed il Ministero 
della marina mercantile. 

d) Nessun indennizzo dovrà essere corrisposto dall'arma- 
tore al concessionario nel caso di anticipata rescissione del 
contratto per vendita o per demolizione della nave. 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL PERSONALE MARCONISTA 
Obblighi del concessionario 


Art. 5. 

a) Il concessionario purchè abbia disponibile personale 
el proprio ruolo, si impegna di mettere a disposizione del- 
l'armatore personale marconista del proprio ruolo stesso de- 
stinato alla condotta della stazione radioelettrica di bordo, 
munito di certificato governativo valido internazionalmente, 
nel numero minimo che sarà conforme alle disposizioni di 
legge o nel maggior numero desiderato dall’armatore. 

b) Il personale marconista fornito dal concessionario è 
da esso assunto; quindi il rapporto di prestazione d'opera 
verte esclusivamente tra il concessionario ed il personale 
marconista, fermi restando gli obblighi che il detto personale 
ha per il fatto dell’arruolamento. 

Il concessionario si impegna 

1) a non portare modifiche nel regime controttuale del 
personale da lui assunto e fornito all’armatore, compreso il 
trattamento economico se non d'accordo con gli organi diret- 
tivi del Sindacato generale armatori; 

2) a mon risolvere le eventuali vertenze collettive di ca- 
rattere sindacale col detto personale, senza preventive intese 
con gli organi direttivi del predetto Sindacato. 

c) Il concessionario indicherà le spettanze dei singoli 
marconisti imbarcati e da esso forniti. 

d) Il concessionario assume a proprio carico le spese per 
l’invio del rimpiazzo del marconista del proprio ruolo sbar- 
cato per infortunio o malattia. 

Quando l'invio del rimpiazzo di un marconista del ruolo 
del concessionario per malattia od infortunio avvenga con 
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una nave dell'armatore e vi siano posti disponibili il pas- 
saggio sarà accordato, a richiesta del concessionario, con la 
riduzione del 30 % sul nolo di tariffa, escluso il vitto dalla 
riduzione. 

Qualora il concessionario richieda all’armatore che Vinvio 
del rimpiazzo del personale marconista del proprio ruolo 
avvenga con nave da carico dell'armatore, è deferito all’in- 
sindacabile giudizio del comando di bordo lo stabilire se la 
domanda Può essere accolta; e in caso affermativo il pas- 
saggio ed il vitto sararino regolati mediante pagamento da 
parte del concessionario di un compenso a forfait pari a 
L. 1500 giornaliere. 

. Lo sbarco del marconista di ruolo del concessionario per 
infortunio o malattia deve essere giustificato da una dichia- 
razione medica da inviarsi al concessionario. 

e) Il concessionario soddisferà nel modo più sollecito pos- 
Sibile alla richiesta di marconisti da parte dell'armatore. 

f) I marconisti sono posti sotto l’autorità superiore del 
Comando della nave, per quanto riguarda la disciplina di 
bordo ed i servizi, giusta le vigenti disposizioni, 

9g) Il concessionario assumerà l’onere delle maggiori spese 
per stipendio e viaggio del personale marconista del proprio 
ruolo derivanti dalla sostituzione del personale medesimo 
anche nel caso di diserzione del marconista, salvo quando 
la sostituzione avvenga per ingiustificata richiesta o fatto 
dell'armatore o dei suoi dipendenti, 


ansgziananm 


Lì Ca il ann È 
il) Se li concessionario non provvedo t 


provvede 
sostituzione del personale del proprio ruolo specialmente se 
la nave si trovi all’estero pronta alla partenza, l’armatore 
o per esso il Comandante della nave, ha facoltà di provvedere 
direttamente a spese del concessionario, avvertendo il con- 
cessionario stesso e rivolgendosi anzitutto telegraficamente 
alla più vicina Società associata del concessionario. 

i) L’armatore ha diritto di rifiutare l’imbarco dei marco- 
nisti messi a disposizione dal concessionario. 

L'’armatore potrà trasferire il personale marconista di 
Ttuolo del concessionario da una all'altra delle proprie navi, 
conservando al marconista, in caso di passaggio da nave 
passeggeri a nave da carico, le maggiori competenze perce- 
pite sulla nave passeggeri, sino all'arrivo in un porto in cui 
sia possibile la sua sostituzione. Tale facoltà è conferita al 
Comando di bordo in caso di necessità e sempre con l’obbligo 
di informare il concessionario, osservando le norme stabilite 
per la consegna del traffico e del materiale. 

l) Nel caso che l’armatore provveda direttamente all’im- 
barco di personale marconista non di ruolo del concessio- 
nario o di sua scelta, questo dovrà essere di gradimento 
anche del concessionario. 

Nel caso che il concessionario non intenda accordare il 
suo gradimento, dovrà comunicare per iscritto al più presto 
possibile la sua decisione all’armatore. 

Il concessionario avrà inoltre il diritto di chiedere al- 
l’armatore la sostituzione del marconista che non sia del 
proprio ruolo e che sia risultato non idoneo al servizio. 


estivamente alla 


amn 
(4460) 


Obblighi dell'armatore 


Art. .6. 


a) Il personale marconista del ruolo del concessionario 
destinato a condurre la stazione radioelettrica della nave 
sarà richiesto dall’armatore al deposito più vicino del con. 
cessionario stesso, con un anticipo di almeno 72 ore decor- 
renti dal momento della ricezione della richiesta, rispetto alla 
data in cui il marconista deve essere messo a disposizione 
presso il deposito del concessionario più vicino al porto di 
imbarco. L’armatore rimborserà al concessionario le spese 
di viaggio bagaglio compreso, e indennità di trasferta che 
verranno incontrate, limitatamente agli imbarchi del perso- 
nale fuori dei porti di Genova, Napoli, Venezia e Trieste. 
Tali spese saranno computate assumendo come punto di 
partenza del personale quello dei porti suddetti che è più 
vicino al porto d'imbarco. 

L'’armatore potrà, per la condotta della stazione radio- 
elettrica di bordo, servirsi di personale marconista diverso 
da quello di ruolo del concessionario solo qualora questo 
ultimo non ne abbia disponibile e nei casi in cui ciò sia 
consentito dalle norme che disciplinano questa materia. 

b) Dal momento dell’imbarco i marconisti di ruolo del 
concessionario avranno dall’armatore il trattamento previsto 
pei marconisti stessi dal contratto di arruolamento. 


c) L’armatore dovrà provvedere a sorvegliare a mezzo 
del comandante della nave, i marconisti (i quali hanno l’ob- 
bligo di conoscere e rispettare i regolamenti di bordo) e re- 
digere le relative note caratteristiche. 

d) In caso di disarmo di qualunque durata, o di Sosta 
della nave di durata superiore ai quindici giorni, il personale 
marconista di ruolo del concessionario che si trovi imbarcato 
potrà essere dall’armatore sbarcato, dandosi di ciò avviso al 
concessionario, 

Qualora venisse richiesto il reimbarco del personale mar- 
conista di ruolo del concessionario, a termine del comma a) 
del presente articolo, prima della scadenza dei quindici gior- 
ni, l’armatore dovrà sostenere tutte le spese inerenti alla 
permanenza a terra come se lo sbarco non fosse avvenuto. 

e) Qualora lo sbarco del personale di ruolo del conces- 
sionario avvenisse per ingiustificata richiesta o per fatto 
dell'armatore o dei suoi dipendenti o per naufragio o per 
sosta superiore a quindici giorni in un porto diverso da 
quello di Genova, Napoli, Venezia e Trieste, saranno o carico 
dell'armatore le spese di viaggio e trasporto bagaglio per il 
ritorno al più vicino di detti porti, come pure l'indennità 
di trasferta, stipendio ed accessori del marconista sino @ 
raggiungere il più vicino dei detti porti. 

Nei casi sopra indicati, escluso il naufragio e la sosta 
superiore ai quindici giorni, le spese per l'invio del sostituto 
elencate nel comma precedente saranno parimenti a carico 
dell’armatore. 

Îî) L'armaiore dovrà sorvegliare a mezzo del comandante 
della nave che il personale marconista osservi l’orario nor- 
male di servizio previsto dalle norme internazionali e nazio- 
nali in relazione alla categoria della nave. 

Il comandante avrà diritto di esigere che il personale 
marconista presti servizio anche in ore straordinarie oltre 
quelle ordinarie previste dagli accordi sindacali in vigore. 
Tali ore straordinarie dovranno essere compensate dall'ar- 
matore. Non sarà considerato lavoro straordinario qualunque 
servizio prestato per la sicurezza della nave, dei passeggerì 
e/o del carico, per la ricezione di segnali orari, rilevamenti 
radiogoniometrici, bollettini metereologici e sanitari, tele- 
grammi di arrivo e partenza della nave e, qualora prescritto, 
la trasmissione del punto nave. Quando il lavoro straordi- 


‘ nario avesse carattere normale o superasse le due ore gior- 


naliere saranno pattuiti speciali compensi mensili. 

9) Le indennità rischi epidemici e perdita di corredo sono 
a carico dell'armatore, anche quando trattasi di marconisti 
di ruoio del concessionario. 

h) L’armatore sarà tenuto oltre che a provvedere a pro- 
prio carico per i marconisti del ruolo del concessionario im- 
barcati, al vitto e all’alloggio secondo il rispettivo grado di 
equiparazione, a pagare ai marconisti stessi, per conto det 
concessionario e senza diritto a rivalsa nei confronti di 
questi, le competenze indicate nel memorandum d’imbarco. 
ed ogni eventuale indennità dovuta al detto personale secon- 
do quanto previsto dal contratto di arruolamento e dagli 
accordi sindacali, tuttociò dalla data del memorandum dì 
imbarco stesso fino al ritorno (da effettuarsi secondo l’itine- 
rario più breve e nel tempo strettamente necessario) dei mar- 
conisti sbarcati ai porti di Genova, Napoli, Venezia, Trieste. 

L’armatore sarà anche tenuto a versore al concessionario 
una quota percentuale della paga base che compete ai mar- 
conisti imbarcati sulle sue navi e ciò per provvedere agli 
oneri tutti relativi al personale, eccettuate soltanto le compe- 
tenze e gli oneri di cui al precedente comma. 

La detta percentuale specificata nell'allegato specchio « A » 
è soggetto a revisione delle condizioni indicate nell’allegato 
stesso. 


DISPOSIZIONI RELATIVE AL TRAFFICO 
Obblighi del concessionario 


ATt. 7. 


a) Il concessionario meite gratuitamente a disposizione 
del Comando della nave il servizio radioelettrico di bordo- 
e il relativo personale per le comunicazioni e segnalazioni 
concernenti la sicurezza della nave ed il soccorso od il sal. 
vataggio di altre navi. 

b) Il concessionario, salvo quanto dovuto per tasse a 
terzi (Amministrazioni statali o Società private) accorda pure 

1) la franchigia della tassa di bordo per la sola nave 
accettante per le comunicazioni di servizio trasmesse dal 
Comando di bordo nell’interesse della nave, purchè inerenti 
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esclusivamente a questioni relative alla nave, alla naviga- 
zione ed al carico, ivi compresi i marconigrammi al Ministero 
delle poste e telecomunicazioni per il punto nave; 

2) la franchigia della tassa di bordo, anche della nave 
destinataria per le comunicazioni trasmesse come sopra ad 
altre navi di qualsiasi nazionalità, controllate da Compagnie 
associate al concessionario; 

3) la franchigia della tassa di bordo sui telegrammi per 
servizio metereologico e radiogoniometrico e sui telegrammi 
relativi a bollettini sanitari. 

4) per il personale di Stato Maggiore e per l’equipaggio 
sono concesse particolari agevolazioni secondo le disposizioni 
ministeriali vigenti, 

c) Il concessionario dovrà provvedere a sue' spese a tuito 
quanto è necessario per il buon funzionamento amministra- 
tivo e contabile della stazione radioelettrica di bordo nonchè 
alla fornitura degli stampati e dell'archivio che restano di 
proprietà del concessionario. 

d) Il concessionario dovrà provvedere alla accettazione 
dei marconigrammi ed all'incasso delle relative tasse per 
mezzo del personale marconista, 


Obblighi dell'armatore: 
Art. 8. 
T'ianma 


a) L'armatoro dovrà dare dispusizivui affinche 1'coman- 
danti informino i marconisti periodicamente (ogni giorno a 
mezzodì) circa la posizione geografica della nave. 

db) L'armatore dovrà disporre affinchè il servizio radio- 
elettrico della stazione di bordo sia posto sotto l’autorità 
superiore del Comando della nave, il quale dovrà esercitare 
il necessario controllo su tutta la corrispondenza che non 
potrà essere trasmessa o recapitata se non munita del visto 
del comandante, il quale dovrà pure, ogni qualvolta avvenga 
lo scambio di comunicazioni relative alla sicurezza della vita 
umana in mare, a soccorsi, infortuni, ecc. (oltrechè al ter- 
mine di ogni viaggio) apporre il visto sul giornale di stazione. 

c) L’armatore si impegna a non esercitare nè fare eser- 
citare sulla nave oggetto del contratto altri servizi radio- 
elettrici, 

L'armalore rimane libero di -acquistare-e fare installare 
a bordo della nave apparecchi non obbligatori (apparati ra- 
diotelefonici, telefoto, telezcrivenie, ecc.). in tai caso deve] 
o.ffidare l'installazione e l'esercizio di essi al concessionario 


a condizioni da convenirsi. 
4A\ VT 
a) Il 


HAI 


servizio eserciiato 
pienamente soddisfacente, 
In caso di divergenze sulla bontà del servizio, deciderà 


il Ministero delle poste e telecumunicazioni. 


dai concessionario deve essere 


DISPOSIZIONI GENERALI 


Art. 9. 


Saranno a carico del concessionario le spese per le ripa- 
razioni agli apparati radioelettrici rese necessarie per cause 
dipendenti da fatto o colpa del personale marconista quando 
esso appartenga al ruoio del concessionario. 


Art. 10. 


Il concessionario curerà che dai moduli di accettazione 
‘e ricezione in uso nella stazione radioelettrica di bordo ri- 
sulti che sia il concessionario, sia l’armatore, non assumono 
«alcuna responsabilità civile per le conseguenze che possono 
derivare da eventuali errori nella trasmissione e ricezione 
dei marconigrammi, salvo il rimborso delle tasse nei casi 
previsti dai regolamenti, 

Il concessionario non sarà responsabile verso l’armatore 
o verso terzi degli eventuali ritardi, soste, perdite o danni 
che possono essere cagionati da qualsiasi interruzione del 
servizio derivante da cause di forza maggiore. 


Art. 11. 


La temporanea sospensione del servizio radioelettrico a 
bordo per causa di forza maggiore od avarie sopravvenute 


agli impianti o per malattia dei marconisti, non darà diritto 
all’armatore di richiedere al concessionario indennizzo per 
danni. Però l’armatore avrà diritto di sospendere la corre- 
sponsione del canone qualora i difetti che impedissero il 
funzionamento dell'impianto non venissero eliminati dal con- 
cessionario secondo quanto è stabilito alla lettera d) del 
l’art. 3. 


Disarmo 


Art. 12. 


a) In caso di disarmo oppure di sosta della nave che dia 
luogo allo sbarco del personale marconista fornito dal con- 
cessionario, questi, a mezzo di tale personale dovrà prov- 
vedere a dare in consegna l'impianto radioelettrico all’arma- 
tore od a chi per esso, redigendo apposito verbale in con- 
traddittorio sottoscritto dalle parti interessate. 

b) In caso di disarmo della nave i canoni di esercizio 
e manutenzione di cui all’art. 4, lettera a) verranno corri- 
sposti integralmente il primo mese e saranno ridotti al 10 % 
per il periodo successivo. 


Durata del contratto 


Art. 13. 


il contratto avrà la durata di cinque anni decorrenti dalla 
data in cui il concessionario assumerà l’esercizio e la ma- 
nutenzione degli impianti di proprietà dell'armatore pren- 
dendone la regolare consegna e sottoscrivendo il relativo 
verbale. 

ll contratto s’intenderà tacitamente rinnovato per un ul. 
teriore periodo di cinque anni se non sarà disdetto da una 
delle parti almeno quattro mesi prima della scadenza me- 
diante lettera raccomandata, 


Cambio del tipo di contratto 


Art. 14 


L’armatore potrà richiedere che a navi munite di appa- 
rati radioelettrici di sua .proprietà sia applicato il. contratto 
tipo «B» per navi da carico aventi apparati di proprietà 
del concessionario e ciù & condizioni da patuirsi di volta in 
volta per l'acquisto da parte dei concessionario degli appa- 
rati di proprietà dell'armatore, semprechè rispondenti alle 
condizioni tecniche governative vigenti. 


Contestazioni 


Art. 15. 


Tutte le contestazioni che potessero sorgere in ordine alla 
interpretazione, esecuzione, risoluzione del contratto, sia nel 
corso della sua durata, sia successivamente, saranno deferite 
al giudizio di tre arbitri nominati uno da ciascuna delle 
parti ed il terzo congiuntamente d’accordo fra le due parti 
stesse; in caso di mancato accordo fra esse, il terzo arbitro 
sarà nominato dal Primo presidente della Corte di appello di 
Roma. Il giudizio arbitrale avrà luogo nella città sede legale 
e domicilio dell'armatore interessato. 

L'esecuzione del contratto non potrà essere interrotta o 
sospesa a causa di insorte contestazioni o liti circa la inter- 
pretazione, esecuzione o risoluzione di esso, ‘€ nemmeno net 
caso che allo spirare del termine di disdetta sia pendento 
giudizio intorno alla validità della disdetta o comunque alla 
scadenza del contratto. 


Registrazione 


ATt. 16. 


Le spese tutte per la registrazione del presente contratto 
saranno a carico per metà fra l’armatore ed il concessionario. 


Registrato alla Corte deî conti, addì 10 febbraio 1954 
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